NOTA DE PESQUISA / RESEARCH NOTE

Utilizacao de automoveis familiares para o
transporte de criancas: um estudo
preliminar sobre o uso de dispositivos de
retencao infantil

Family car use for transportation of
children: a preliminary study of the use of
child car seats

Abstract

Objectives: to investigate the frequency of use of
the family car for transportation of children to day-
care centers in the city of Maringa, State of Parana,
Brazil.

Methods: the city was divided into six strata
according to social and occupational characteristics
and the day care-center attended. Utilizing short
interviews with day-care centers' coordinators it was
measured the frequency of use of car for transporta-
tion of children to day-care centers to each stratum.

Results: 62.4% of the families that use cars for
transporting children to day-care centers used 32 of
the day-care centers and fell into four of the demo-
graphic strata.

Conclusions: the four strata that contain the
majority of car users will be explored by future inves-
tigation to determine the frequency of use of the child
car seat
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Resumo

Objetivos: determinar a freqiiéncia de utilizagdo de
automdoveis familiares por usudrios de creches na cidade
de Maringa, Parand, Brasil.

Meétodos: a cidade foi agrupada em seis estratos, de
acordo com caracteristicas socio-ocupacionais da popu-
lagdo e tipo de creches. Utilizando breves entrevistas
com os coordenadores das creches foi mensurada a
fregiiéncia de utilizagdo de automoveis para o transporte
de criancas ds creches em cada estrato.

Resultados: 62,4% dos usudrios de automoveis
familiares para o transporte de crian¢as concentram-se
em 32 creches, de quatro estratos.

Conclusées: os quatro estratos que contém a maioria
dos usuarios de automéveis serdo exploradas por estudo
futuro para determinar a freqiiéncia de utilizag¢do de
dispositivos de reteng¢do infantil.

Palavras-chave Transporte, Automéveis, Crianga,
Dispositivos de retengdo infantil
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Introducao

Nos paises desenvolvidos, quase metade das lesdes
ndo intencionais em criangas esta relacionada a aci-
dentes de transporte, sendo os acidentes de transito a
principal causa de morte entre 1 e 14 anos de idade.!
Nessa faixa etaria, em 2004, foram registradas no
Brasil 20.373 mortes, sendo 31,3% por causas
externas e 11,4% relacionadas a acidentes de trans-
porte.2

Dados internacionais afirmam que a maioria das
criangas que morreram em acidentes de transito era
transportada sem uso de dispositivos de retengdo
infantil (DRI), conhecidos como cadeirinhas.! O uso
de DRI ¢ o método mais eficaz para diminuir a
mortalidade de criangas envolvidas em acidentes
automobilisticos, porém sua utiliza¢do ndo ¢ obri-
gatéria em muitos paises ¢ a adesdo ao uso em
alguns lugares ¢ rara.l

O Codigo de Transito Brasileiro estabelece,
em seus artigos 64 e 65, a obrigatoriedade do
uso de cinto de seguranca para todos os pas-
sageiros de automoveis e a permanéncia de cri-
angas no assento traseiro do veiculo.3 A resolugdo
15/98 do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN) exige que menores de 10 anos
permanecam no banco traseiro usando cinto de segu-
ranga ou sistema de retencdo equivalente.4 Desde
junho de 2004, tramita no senado federal projeto de
lei com o intuito de explicitar melhor o uso de
dispositivos de retencdo infantil para o transporte de
criangas.5 No Brasil ndo ha dados publicados quanto
a utilizacdo de DRI, pois estudos relacionados a
utilizacao de dispositivos de reten¢do infantil sdo
inéditos no pais.

Para viabilizar tais estudos, faz-se necessario
delimitar a populagéo alvo. Criangas matriculadas
em estabelecimentos de ensino, cinco vezes na
semana se deslocam de casa para a escola através de
um meio de transporte. O transporte escolhido
depende ndo somente da distancia a ser percorrida,
mas também de maultiplos fatores sociais,
econdmicos e culturais, além da disponibilidade de
automoveis, motocicletas, bicicletas e transportes
coletivos. Quando o transporte utilizado € o carro da
familia, encontra-se uma populagdo onde a explo-
racdo quanto ao uso de DRI torna-se factivel.

Este estudo teve como objetivo determinar
a freqiiéncia de utilizacdo de carros familiares
para o transporte de usuarios de creches na
cidade de Maringa, Parana,
estudo preliminar de projeto de pesquisa para a-
ferir o grau de utilizagdo dos DRI pela mesma popu-

servindo como

lagdo.
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Métodos

Dados ainda nao publicados sobre o Censo Escolar
2006, fornecidos pela Secretaria Municipal de
Educacdo e pelo Nucleo Regional de Educagao de
Maringa, atestam que, no periodo letivo de 2006,
havia na cidade de Maringa 3601 criangas matricu-
ladas em 68 creches que ofereciam servigo de
bergario e maternal, respectivamente destinados as
criangas menores de um ano e criangas entre um e
quatro anos incompletos.

O Observatério das Metropoles, atuante na
regido metropolitana de Maringa, utilizando dados
do Censo 2002 publicados pelo Instituto Brasileiro
de Geografia Estatistica (IBGE), classificou a zona
urbana da cidade em trés areas socio-ocupacionais
de acordo com o nivel de escolaridade, renda mensal
e tipo de ocupagdo do chefe de domicilio.6 As 28
creches particulares e as 40 creches publicas
elegiveis para estudo foram distribuidas pelas trés
areas socio-ocupacionais da zona urbana de
Maringd, formando seis estratos para pesquisa. Os
estratos A, B e C foram formados pelas creches
particulares das areas socio-ocupacionais de alta,
meédia e baixa renda e escolaridade, respectivamente.
Os estratos D, E ¢ F foram formados pelas creches
publicas das areas sdcio-ocupacionais de alta, média
e baixa renda e escolaridade, respectivamente. O
delineamento caracteriza um estudo transversal
observacional com amostragem por estratos reali-
zando no més de abril de 2006.

Devido ao carater exploratorio da pesquisa

sobre o problema que ndo dispde de dados
prévios para embasamento do estudo, determinou-se
que o numero de estabelecimentos pesquisados
seria correspondente a 10% por estrato. Da mesma
forma, o numero de criangas estudadas cor-
responderia a 10% da populacdo do estrato.?
Nas situagdes onde o nimero de 10% revelou-se
fracionado, a aproximacgdo foi realizada para o
numero inteiro superior. As creches onde o nimero
de matriculados foi inferior ao tamanho da amostra
determinada para seu estrato foram excluidas do
processo de escolha. Nas demais creches, as partici-
pantes de cada estrato foram determinadas por
sorteio simples. Nos estratos com mais de uma
creche representante, o numero de alunos por esta-
belecimento foi proporcional ao nimero de matricu-
lados em cada creche. Ao todo participaram do
estudo quatro creches particulares e cinco munici-
pais.

Com a anuéncia da coordenadora de cada creche,
uma lista Gnica dos alunos das turmas de bergario e
maternal foi utilizada para obtengdo de amostra



aleatoria sistematica. Para cada aluno sorteado
questionou-se o meio de transporte mais fre-
qiientemente utilizado para chegar a creche, catego-
rizado em duas classes: carro da familia e outros
meios (incluindo transporte escolar). Tal ques-
tionamento foi dirigido a funcionaria mais direta-
mente responsavel pela recepgdo dos alunos, geral-
mente a propria coordenadora ou outro funcionario
juntamente com a mesma. O estudo foi conduzido
por um tUnico coletor de dados durante uma semana
letiva.

Este estudo foi autorizado pela Secretaria
de Educag¢do Municipal de Maringa e pelo Sin-
dicato das Escolas Particulares de Educacgdo
Infantil do Noroeste do Parana (SINFANTIL/
NOPR), sendo parte do projeto de pesquisa de
mestrado aprovado pelo Comité de Etica da
Universidade Estadual de Maringd (parecer
271/2006).

Resultados

Os indices de utilizagdo de carros para o transporte
de criangas as creches foram de 100% para o estrato
A, 54% para o estrato B, 55% para o estrato C, 42%
para o estrato D, 25% para o estrato E e 13,5% no
estrato F, conforme Figura 1.

Com o intuito de avaliar a representatividade
amostral, a partir das estimativas da propor¢do de
uso de automodveis, obteve-se o tamanho da amostra
para esta populagdo utilizando a menor freqiiéncia
observada (13,5%), com intervalo de confianga de
95% e erro de 4%. O tamanho de tal amostra
hipotética foi de 253 individuos. Como foram estu-
dados 362 individuos, a amostragem empirica de
10% da populag@o em todos os estratos mostrou-se
estatisticamente adequada.

Na populacdo de 3601
madamente 1074 criangas sdo levadas as creches
por carros familiares, de acordo a freqiiéncia
geral de utilizacdo de carro, independente da
estratificacdo. No entanto, ao considerar a
freqiiéncia de utilizacdo e o tamanho de cada
estrato, percebe-se que a distribui¢do de usuarios de
carros ndo ¢ uniforme, de modo que 33,2% estdo no
estrato A, 7,3% no estrato B, 10,1% no estrato C,
12,8% no estrato D, 10,2% no estrato E e 27,4% no
estrato F. Quando a freqiiéncia acumulada dos
estratos A, B, C ¢ D ¢ calculada, verifica-se que
62,4% dos usuarios de carro concentram-se nesses
quatro estratos, que representam apenas 1/4 da popu-
lagdo do estudo.

criangas, aproxi-

Automoveis familiares para o transporte de criancas

Figura 1

Delineamento do estudo e resultado por estratos.

28 creches 68 creches, 40 creches

particulares 3601 criancas publicas

v v

AREA SOCIO-OCUPACIONAL DE ALTA RENDA E ESCOLARIDADE

Estrato A

14 creches

Amostra: C .
Indice de usuarios

de carro:100 %

particulares: 2 creches:

356 alunos 36 alunos

. Amostra: Lo
indice de usuarios 4 creches publicas:
1 creche:
de carro: 42%. 326 alunos

33 alunos

AREA SOCIO-OCUPACIONAL DE MEDIA RENDA E ESCOLARIDADE

Estrato B

4 creches

Amostra: L L
Indice de usuarios

de carro: 54%

particulares: 1 creche:

125 alunos 13 alunos

Estrato E

. Amostra: e
indice de usuarios 1 creche: 6 creches publicas:
de carro: 25% 443 alunos
44 alunos

AREA SOCIO-OCUPACIONAL DE BAIXA RENDA E ESCOLARIDADE

Estrato C

10 creches

Amostra: Lo L
. Indice de usuarios
particulares: 1 creche:
de carro: 55%

198 alunos 20 alunos

Estrato F

Amostra: -
indice de usuérios 30 creches publicas:
3 creches:
de carro: 13,5% 2159 alunos

216 alunos
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Conclusoes

Com base neste estudo preliminar, concluiu-se
que existe concentragdo de usuarios de carros
nas creches particulares de todas as areas sécio-
ocupacionais e nas creches publicas da area socio-
ocupacional de alta renda e escolaridade da ci-
dade de Maringa. Tal agrupamento dos estratos
A, B, C e D é composto de 32 creches e 62,4%
dos usuarios de carro, ou seja, quase 2/3 des-
ses usuarios estdo concentrados em praticamente
1/4 da populagao (1005 criangas). Enquanto isso,
nos estratos E ¢ F, apenas 37,6% de usuarios diluem-
se nas 36 creches restantes (municipais das areas
socio-ocupacionais de média e baixa renda e esco-
laridade), o que representa pouco mais de 1/3 dos
usudrios de carro em quase 3/4 da populagdo (2596
criangas).

Esses numeros sugerem que o projeto de
pesquisa para quantificar a utilizagdo de dispositivos
de retencdo infantil, para o qual esse estudo prelim-
inar foi desenvolvido, seja dirigido as creches partic-
ulares de todas as areas e as creches municipais da
area socio-ocupacional de alta renda e escolaridade
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da cidade. Nesses estratos, o fendmeno em questdo,
com freqiiéncia ainda desconhecida, podera ser mais
facilmente observado, tornando o estudo viavel em
seus aspectos operacionais.

Embora os demais estratos representem uma
consideravel parcela da populagdo de criangas
matriculadas em creches, deve-se atentar que nédo
representam a populagdo de criangas usuarias de
carro para o transporte escolar. Tais estratos pode-
riam ser incluidos em outras pesquisas que ndo
utilizem creches como locais para coleta de dados.
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