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Resumo: Este artigo busca situar a atual transi¢do metropolitana — da metropole moderna a metropole con-
tempordnea — no quadro geral da reestruturagdo tecnologica do modo de produgdo. A organizagdo material da
metropole ¢ entendida como uma expressdo do modo de produgdo e ndo como seu reflexo. Procura mostrar
como essa premissa de trabalho garante a metrépole contempordnea um protagonismo no desenvolvimento da
sociedade informacional e que para exercé-lo sdo desenvolvidos atributos espaciais e territoriais especificos.
A descrigdo desses atributos e da sua organizagdo territorial e espacial conduz a postulagdo de que as grandes
infra-estruturas urbanas representam hoje a possibilidade de enfrentar duas caracteristicas do processo de tran-
si¢do: a fragmentacdo territorial e a dispersdo funcional.
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s reflexdes criticas sobre o desenvolvimento
material do capitalismo industrial, produzidas no
século XIX, utilizaram largamente as questdes
urbanas e principalmente metropolitanas para evidenciar
teses e sustentar argumentos. As condi¢des de vida nas
grandes metropoles, sobretudo a pobreza urbana e o “mal-
estar” diante dos novos atributos espaciais da metropole
foram dissecados por seminais analises sociopoliticas e
artisticas. A intencdo de criar um modelo de analise ca-
paz de contrapor, de maneira eficiente, o modo de produ-
¢ao capitalista a0 modo de produgdo socialista forneceu a
esses estudos e depoimentos uma enorme forga e relevan-
cia. No auge do processo de industrializagao inglés, em
torno das décadas de 1840 e 1850, Friedrich Engels (1820/
1895) descreve a degradada condi¢do dos setores urba-
nos ocupados pelos operarios de Londres e Manchester,
enquanto Charles Baudelaire (1821/1867) buscava, pelo
discurso lirico revelar o sofrimento do homem moderno
obrigado a conviver com o descompasso que se instalou
entre o progresso material e a vida espiritual em Paris,
quando as obras de Napoledo III executadas pelo Bardo
de Haussmann se concretizaram. Ambos abriram caminho
para a observacao e interpretagdo da experiéncia metro-
politana, criando uma tradi¢ao de enorme abrangéncia que
ainda hoje se revela eficaz e vigorosa.'
A partir de uma abordagem historicista e culturalista
e, em muitos aspectos, também alimentada por formulas

lancadas no século XIX, o historiador americano Lewis
Munford, em seu classico livro 4 cidade na historia® ana-
lisa a metropole moderna preconizando o desastre que
representava para as metropoles as intervengdes de cara-
ter modernista que ndo levavam em consideragdo a conti-
nuidade cultural das cidades. Seu estudo, essencialmente
denunciador, ¢ uma reflexdo de grande forca antecipatoria
sobre o papel corrosivo que a tecnologia assumida de for-
ma arbitraria exerce sobre as cidades. Ao percorrer os
formidaveis aspectos negativos da civiliza¢do metropoli-
tana, Munford sintetizou os complexos problemas ja es-
bocados nos séculos XVIII e XIX e que alcangaram o sé-
culo XX desafiando a capacidade de andlise e de gestdo
em todo o mundo. Nos diversos textos em que abordou a
questdo urbana, Munford visou sobretudo compreender e
enfrentar as questdes que a nova escala urbana metropoli-
tana estava imprimindo a todos os aspectos da vida mate-
rial. Enfatizou sobretudo as questdes relativas a acomo-
dacdo da populagdo operaria no interior das metropoles
cujo crescimento populacional tornou-se exponencial; a
permanente expansdo do territorio urbanizado; a conges-
tdo e seus corolarios, isto ¢, a escassez de agua, de trans-
porte e de terra urbana. Antecipou de forma surpreenden-
te as questdes que as novas escalas infligiriam as
metropoles, tais como, apenas para citar um exemplo bem
contemporéneo, a coleta, destinacdo e eliminagéo do lixo
urbano.
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Embora suas conclusdes acompanhem a tradi¢do ins-
taurada no século XIX, ou seja, transformar a metropole
num diabodlico organismo de desorganizagao social e mo-
ral, sua abordagem produziu antecipacdes iluminadoras
sobre a natureza do desenvolvimento metropolitano. En-
tretanto, a inexorabilidade imputada por ele ao processo
de metropolizagdo rumo a catdstrofe final, retirou de sua
brilhante descri¢ao dos problemas metropolitanos a forga
analitica. E com perfeito controle de seu método de anali-
se que Lewis Munford tracou um funesto quadro final que
ele mesmo denominou “uma visdo do inferno”.* A necro-
pole, Gltimo estagio da metropole moderna, era, de acor-
do com sua leitura, a exacerbacdo e o desfecho logico dos
formidaveis aspectos negativos detectados desde o inicio
do processo.

A abordagem culturalista de Munford forneceu, de
maneira surpreendente, um quadro preciso das caracteris-
ticas complexas do desenvolvimento metropolitano sem
no entanto mostrar-se suficiente para alcangar a logica do
processo que conduzia ao “estdgio final do processo me-
tropolitano”, ou ainda, “ao destino da funesta megalo-
polis”. Sua anélise perde a forca justamente quando seus
argumentos tornam-se insuficientes, ou apenas inadequa-
dos, para abordar o papel ativo da metropole na realiza-
¢ao da metropole do capitalismo industrial. Ao conduzir
a analise para uma interpretacdo da metrépole como re-
flexo do desenvolvimento econémico da sociedade que a
produz, ele deixou de considerar o papel da metrépole
como agente desse desenvolvimento, transformando-a em
vitima e eximindo de qualquer participagdo ativa no uni-
verso sombrio que descreve. De acordo com esse modelo
de interpretacdo, o espago fisico metropolitano perde sua
relacdo dindmica com a sociedade, passando apenas a re-
fleti-la.* A metropole assume o papel de “receptaculo pas-
sivo” no qual atuam as forgas da sociedade determinando
os padrdes e as configuragdes de ocupagdo do espago e
do territorio. A metropole/necropole, tdo bem caracteri-
zada, perde sentido ao converter-se num organismo urba-
no resultante.

O SENTIDO DA METROPOLE

A rejeicao de analises causais para compreender ¢ des-
crever o percurso metropolitano é essencial para que se
possa alcancar as peculiaridades de sua constituicdo,
inflexdes de seu trajeto e, até mesmo, as rupturas de seu
desenvolvimento. Um desdobramento 16gico da premissa
que sustenta a metropole ser expressdo e nao reflexo do

modo de produgao, leva a assumir a metropole antes como
um poderoso agente das transformacdes no interior do
proprio sistema capitalista. E indo um pouco mais longe,
¢ correto afirmar que sua organizacdo fisica responde a
exigéncias de todo tipo: econémicas, funcionais, simboli-
cas, estratégicas e outras, todas elas impostas pelo siste-
ma produtivo que, desde a emergéncia da metropole mo-
derna, ndo abandonou seu incessante “impulso renovador”.
A expressao “impulso renovador” assinala aqui uma per-
manente imposi¢ao, interna ao préprio sistema produti-
vo, de introduzir formas e até mesmo fun¢des comprome-
tidas com uma “modernizagdo acessoria”, isto €, destituida
de valor social. Nesse processo o novo e a novidade go-
vernam as sociedades e portanto as cidades e metropoles,
substituindo de forma inadequada as estruturas urbanas
tradicionais.

A observacao do desenvolvimento urbano das metro-
poles, sobretudo nos séculos XIX e XX, atesta seu indis-
cutivel papel na consolidagdo do modo de producéo in-
dustrial dos paises onde se localizam. A partir de modelos
e principios urbanisticos muitas vezes distintos na apa-
réncia, mas bastante semelhantes na esséncia, o espaco
de vida da sociedade industrial, localizado na metropole
moderna, apresentou variagdes de padrdes urbanisticos
ditados pela intensidade e pelo teor dos “impulsos reno-
vadores”. A disseminagao desses modelos, como sempre
ocorre com a difusdo de valores econdmicos e culturais,
produziu resultados muito distintos fora de seus contex-
tos originais. Assim, a metropole européia, a americana,
a latino-americana e as asiaticas criaram padrdes de orga-
nizagdo material, de formas de crescimento, de vida cul-
tural urbana, de imagem urbana, de relacdes com a natu-
reza, que exprimiram simultaneamente a logica do sistema
produtivo e a singularidade de seus contextos historicos.

Essas observagdes me permitem introduzir o classico
ensaio de Massimo Cacciari “Metropolis”,’ que oferece
um excelente ponto de partida para a compreensdo do de-
senvolvimento metropolitano. Para Cacciari “€ no povoa-
do que se inicia concretamente o destino da metrépole”.
Nao se trata, € claro, de um determinismo histérico, mas
apenas de uma interpretacdo do desenvolvimento metro-
politano que aponta para o carater progressivo e cumula-
tivo do processo de metropolizagdo. A aparentemente sim-
ples afirmacdo de Massimo Cacciari assinala um traco
inerente a formacao e ao desenvolvimento da metrdpole,
isto ¢, o seu carater de espaco que se impde, cuja trajeto-
ria € governada pelo seu permanente “impulso renovador”
rumo a novos patamares. Ha nessa interpretagdo do per-
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curso metropolitano uma implicita visdo de “processos
positivos”, ou seja, de situacdes propiciadoras de um de-
senvolvimento intenso e rapido. A historia das cidades e
das metropoles estéd repleta de exemplos de povoados que
num espago de tempo extremamente curto ganharam di-
mensao e fungdo metropolitana.

Do ponto de vista de sua organizagdo interna, a metro-
pole moderna instalou-se a partir da explosdo sucessiva
dos estagios urbanos precedentes, o povoado e depois a
cidade, num ciclo que traduz a continua necessidade de
ser eficiente, de exercer de forma plena as suas fungdes
de “lugar de centralizag¢do” de forcas econdmicas, de re-
lagdes sociais, de manifestagdes artisticas ¢ de inovacao
técnica. Essa natureza “inegociavel” e muitas vezes vio-
lenta do desenvolvimento metropolitano se exprime de
forma clara na sua dimensao material. Em funcao dessas
caracteristicas, tudo aquilo que “ganha corpo” na vida
metropolitana exprime as relagdes estabelecidas em todas
as suas esferas de vida social e produtiva, convertendo-se
em expressdo e ndo em reflexo dessas relagdes.

A TRANSICAO DA METROPOLE MODERNA
PARA A METROPOLE CONTEMPORANEA

A metropole industrial abrigou, desde a sua consoli-
dacdo no século XIX, as atividades da sociedade desig-
nadas como modernas. A concomitancia entre o processo
de metropolizagdo e a renovacdo do modo de producdo
industrial a converteram no locus da sociedade industrial.
A vida metropolitana foi, portanto, essencialmente mo-
derna em todos os seus aspectos, desde sua origem. Nela
organizou-se a sociedade de classes, emergiram a multi-
ddo e a massa, desenvolveu-se uma nova forma de
cosmopolitismo e nasceu o individuo moderno. No ambi-
to da vida material, a metropole ofereceu nesse estagio de
desenvolvimento as condigdes territoriais indispensaveis
para a instalagdo da grande industria, para a organizagao
do mercado consumidor e para o alojamento da classe tra-
balhadora. Assimilou e potencializou as inovagoes
introduzidas pela Revolucao Industrial participando de
forma intensa da “revolugdo ininterrupta da produgio”.
Um dos tragos fundamentais, na esfera da vida politica,
foram as relagdes sociais conflitivas que se estabelece-
ram entre seus principais protagonistas, o proletariado e a
burguesia urbano-industrial. No dmbito da vida espiritual
e individual prevaleceram alguns tragos muito marcantes
do individuo moderno, tais como a ambigiiidade e a an-
gustia, que tornaram-se as principais caracteristicas psi-

colégicas do individuo que, seduzido pelas variadas for-
mas de modernizacao da vida cotidiana, reconhecia as suas
limitacoes e seus conflitos. Marshall Berman traduz com
precisdo o impacto dramdtico da metrépole sobre o indi-
viduo mostrando que a manifestagdo das divisdes de clas-
se na metropole moderna implicou divisdes interiores no
individuo (Berman, 1986:149).

O “impulso renovador” se tornou a esséncia da propria
dindmica metropolitana. Converteu-se numa dimensao
observavel e analisavel na medida em que se materializou
no padrao de moderniza¢do imposto pela pressdo de um
crescimento sem trégua exigido pelo capitalismo indus-
trial. Esse processo fez da metropole moderna o fendme-
no que sintetizou de forma mais completa o ideario da
sociedade da Revolugdo Industrial. E ¢ esse mesmo mo-
tor que conduziu o organismo metropolitano a prosseguir
num processo ininterrupto de transformagdes, alcangan-
do no final do século XX uma nova fase de seu percurso.
A materializagdo de novos padrdes de modernizagdo ofe-
rece hoje uma face nova para a metropole.

As metropoles de todo o mundo, independentemente
de sua localizacdo geografica global, de seu nivel de de-
senvolvimento econdmico e social, localizadas em paises
desenvolvidos, subdesenvolvidos ou em desenvolvimen-
to, ndo cabem mais nas caracterizagdes utilizadas até os
anos 70 para defini-las. A experiéncia pessoal, a observa-
¢ao cientifica e artistica, os dados e as analises confirmam
a gradual dissolucdo dos tragos territoriais, funcionais e
espaciais da metropole moderna. Apesar de se encontra-
rem hoje em momentos distintos de adaptagdo ao novo
perfil, pois algumas ainda estdo abrindo seu caminho para
uma nova etapa, para grande parte das metropoles ja ndo
se pode utilizar o qualificativo que as designou até aqui:
modernas.

O territorio e o espago, onde esta em andamento a tran-
sicdo de um modo de produ¢do mecanico para um modo
de produgio tecnolégico, vém sendo designados como me-
tropole contempordnea. A sua definicdo, ou a descricdo
de seu conteudo e forma passa obrigatoriamente pela com-
preensao de seu papel na reestruturagao do proprio pro-
cesso produtivo e econdmico designado como pos-indus-
trial (Castells, 1999:32; 202; 236; 238).

Uma vez que a tecnologia informacional, marco trans-
formador do modo de producdo e da nova economia
mundializada, esta no centro da revolucdo em curso, de-
vemos considerar que o processo de reestruturacao do ter-
ritorio metropolitano vem participando ativamente das mu-
dangas instauradas no padrdo tecnologico. Veremos mais
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adiante como os projetos de reestruturagdo metropolitana
estdo criando novos atributos em todas as dimensdes me-
tropolitanas.

Essas consideragdes oferecem boa perspectiva para uma
abordagem do atual processo de transi¢do metropolitano.
A partir das evidéncias oferecidas pela propria transigao,
sdo propostas algumas questdes basicas como, por exem-
plo, quais foram as limitagdes observadas na metropole
moderna perante as exigéncias do atual marco tecnolégico
informacional e do proprio capitalismo globalizado para
que um novo paradigma metropolitano tenha se imposto?
Essa, acredita-se, seja a questdo de fundo do processo de
transicdo que esta substituindo a “metroépole moderna” e
suas insuficiéncias pela “metropole contemporanea” com
suas potencialidades. Prosseguindo com outras questdes
que se desdobram desta, ¢ importante saber ainda o que
distingue o vel/ho modelo em processo de superacdo da-
quele novo que se instala. E mais, quais sdo os novos atri-
butos, ou que caracteristicas podem ser efetivamente clas-
sificadas como “novas”; ha continuidades ou apenas
descontinuidades no estagio anterior? E, para finalizar,
uma questao sobre as fun¢des do novo modelo metropoli-
tano: é preciso conhecer a forga e as atribui¢cdes da me-
tropole contemporanea, isto €, verificar se € correto falar
em “protagonismo metropolitano”.

Para enfrentar essas perguntas é preciso ter presente
que qualquer abordagem da metrdpole contempordnea
deve levar em conta que ndo se esta diante de um objeto
plenamente configurado. Pelo contrario, o carater
provisional, transitivo do territério e dos espagos metro-
politanos dificulta a tarefa porque se observam simulta-
neamente caracteristicas ja detectadas na metrdopole mo-
derna porém alteradas e, muitas vezes, encobertas por
novas relagdes com o padriao pos-industrial. Se por um
lado temos uma efetiva transformagdo em andamento, por
outro ainda ¢ possivel reconhecer a presenga de uma con-
sideravel proporcao de elementos permanentes vindos da
etapa anterior. E nesses elementos ditos de continuidade
que repousa, em inameros casos, o carater distintivo das
metrépoles espalhadas em todos os continentes, vivendo
graus muito diferentes de desenvolvimento. Alids, essa ¢
uma questdo que afeta de maneira mais clara as metropo-
les pobres onde os graus de precariedade urbana relacio-
nados ao periodo da industrializacdo intensa sdo mais pro-
fundos.

Dito de outra forma: os problemas urbanos acumula-
dos na metropole moderna, sobretudo no periodo de ins-
talagdo da grande industria, passam a coexistir com as

exigéncias e as pressoes da “nova etapa” metropolitana,
criando um cenario urbano no qual o descompasso entre a
organizacao que estd sendo superada (a metropole moder-
na do estagio industrial) e aquela que se instala (a metro-
pole contempordnea do estagio pos-industrial) é extrema-
mente acentuado. Revelar e analisar as diversas faces desse
quadro urbano, resultantes do conflito que se instala en-
tre aspectos deficientes e modernizados, ¢ fundamental
para entendé-las e os contetidos do processo de transigao.

NOVAS FUNCOES PARA A
INFRA-ESTRUTURA METROPOLITANA

Assim como ocorreu na constitui¢do da metropole
moderna, a constante remocao dos limites fisicos ¢ ainda
um atributo fundamental na reestruturacao da metropole
contempordnea. A analise da expansdo territorial e da
distribuicao das atividades da sociedade no interior de es-
pacos constantemente ampliados ¢, por analogia a etapa
anterior, um recurso muito utilizado para acompanhar as
suas transformag¢des impulsionadas pela substituicdo do
modo de desenvolvimento industrial pelo informacional.

Esta bastante claro, entretanto, que, sem uma reflexdo
das especificidades da atual organizagdo metropolitana,
nada se acrescentara a compreensdo da nova ordem urba-
na e, cada vez mais, que as abordagens comprometidas
com os padrdes de organizacdo territorial da metropole
moderna, hoje em claro processo de superagao, conduzi-
ram a conclusdes equivocadas. Até mesmo o uso indis-
criminado dos termos megacidade ¢ cidade mundial, que
ndo traduzem a natureza da metropole contempordnea,
acabou por confundir as observagdes e analises.

A adverténcia feita por Massimo Cacciari de que a
metropole contempordnea nao deveria ser confundida com
nenhuma categoria particular de grande cidade, nem co-
mercial nem tampouco industrial, comegou finalmente a
fazer sentido, diante das evidéncias e do porte das trans-
formacdes introduzidas pelo processo de substitui¢do fi-
sica e funcional. O novo organismo metropolitano s6 veio
a ser perceptivel quando se passou a aceitar tedrica e prag-
maticamente que a esséncia da metropole contempordnea
reside no fato de ser um sistema, ou “um tipo urbano
pluriarticulado, um servigo global e dirigido ao desenvol-
vimento do grande capital contemporaneo”. A forga da
analise de Cacciari repousa na argumentacao que os pro-
cessos de “metropolitacao” e de estruturacdo da metrd-
pole estdo voltados para o desenvolvimento do grande
capital contemporaneo. Assim como a metropole moder-
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na, a metropole contempordnea ¢ a0 mesmo tempo uma
forma de organizacao da forca de trabalho qualificada, um
equipamento cientifico do desenvolvimento econémico,
uma estrutura econdmico-financeira, um mercado, um
centro global de poder politico e um centro de irradiagdo
de conhecimento e cultura.

E fundamental ndo perder de vista, sob pena de produ-
zir outros equivocos, que estd em jogo ndo apenas a sim-
ples substituicdo da atividade industrial pela de servigos,
mas algo bem mais complexo, ou seja, a ampliacdo de suas
atribui¢des no interior do novo estagio em todos os niveis
e aspectos da etapa produtiva denominada pds-industrial.
E uma banalizagdo despropositada desse processo de tran-
sicdo metropolitana avaliar e comparar a permanéncia ou
substitui¢ao de atividades industriais, pois cada uma das
etapas do desenvolvimento socioecondmico gerou nas
cidades e metropoles, em graus variados, a permanéncia
de atividades centrais da etapa que se encerrava.

Assim, as fungdes mercantilistas permaneceram vivas
e cruciais no interior da metrdpole industrial. Autores que
ja estdo analisando o processo desde a década de 70,
(Touraine, 1969; Castells, 1995), tém demonstrado com
abundancia de dados e inovagdo tedrica que a atual tran-
sicdo ndo ¢ apenas uma simples substitui¢do de produtos
por servigos, mas a emergéncia do modelo tecnolégico
informacional que condiciona a produgao, a distribuicao,
0 consumo ¢ a administragao.

Essa substitui¢do gera uma importante transformacao
no padrao urbano e introduz um novo conceito, decisivo
para a compreensao da metropole contemporanea: “espa-
¢o dos fluxos”. Ja muito presente na literatura especiali-
zada, o conceito de “espaco dos fluxos” incide num atri-
buto primordial da metrépole: a contigiiidade fisica do
territorio (Castells, 1999:435).

E historicamente reconhecido que a origem das metro-
poles modernas foi em grande medida um movimento de
agregacao, e a palavra conurbagdo traduz do ponto de vista
semantico a acao de reunir em um todo diversos nucleos
e cidades pela unificagdo das suas malhas urbanas, res-
peitando uma hierarquia funcional. Em suma, a metrépo-
le é acima de tudo a expressdo de um processo de articu-
lagdo e ndo de desarticulagio do territério urbanizado. E
esse o atributo que a distingue das demais formas de or-
ganizacao territorial. Na metropole moderna o crescimento
ilimitado produziu um organismo expandido, extenso,
multifacetado e setorizado, em que o tragado viario bus-
cavareforgar a estrutura e fazer perante a dispersdo, ja na
metropole contempordnea a forma e a continuidade do

tecido urbano deixam de ser metas para tornarem-se con-
dicionantes. As duas palavras-chave utilizadas para des-
crever fisica e funcionalmente o novo organismo, desde
os anos 70 quando o fendmeno se tornou patente, sdo frag-
mentag¢do ¢ dispersdo. Ambas apontam a tendéncia do
territorio a romper as continuidades urbanas tradicionais
(fragmentagdo) e, como resposta, gerar nicleos de ativi-
dades difusos e insulados (dispersao).

Embora perceptiveis, sdo justamente esses dois con-
ceitos que, a luz das experiéncias espaciais e territoriais
em andamento, deverdo sofrer uma reavalia¢do. Pois é
patente, na reestruturacio da metropole contemporanea,
de acordo com o padrdo do “espaco dos fluxos”, que tan-
to a contigiiidade espacial quanto a continuidade territo-
rial sdo hoje garantidas por meios que dispensam o su-
porte material e o territorial convencionais, isto €, o espaco
urbano. Por defini¢do o “espago dos fluxos” garante a ar-
ticulacdo entre trechos urbanos aparentemente descon-
tinuos e desarticulados.

O estudo do desenvolvimento metropolitano, a defini-
¢ao de suas caracteristicas fisicas, a avaliagdo de seu de-
sempenho e de sua materialidade, estdo subordinados aos
seus sistemas de organizagdo fisico-espaciais e as suas
redes de funcionamento. Para observar com método as suas
formas de crescimento, descrever a configuragdo gerada
pela fragmentacao fisica e pela dispersdo funcional das
atividades no territério, € preciso definir os elementos que
comandam a atual “dindmica de organiza¢ao” de seus sis-
temas e redes. Nesse sentido, ¢ indispensavel procurar
caracterizar com muito cuidado as formas de apropriacao
do territorio e a nova disposicao e organizacdo dos espa-
¢os urbanos a partir da compreensao desses sistemas que
nem sempre se oferecem a nossa percepgao.

A “configuragdo organizadora”, responsavel pela uni-
dade metropolitana, tdo cara ao projeto urbano e moder-
nista,® converte-se agora numa aspiragdo obsoleta. A pro-
cura incessante da forma no interior da metropole, sempre
vista como importante informagao e objetivo legitimo,
perde funcdo e sentido. O reconhecido mal-estar diante
da auséncia de uma forma urbana racional, da insistente
presenga da indesejavel mancha de oleo, esta sendo su-
perado por “irracionalidades” que sequer se oferecem com
clareza para o nosso exame mais cuidadoso.

A dinamica que se instalou no territério metropolitano
contemporaneo estd, aceleradamente, diluindo a forma
urbana, tomada no seu sentido mais linear ou como con-
figuracdo urbana in-extenso, para substitui-la por um imen-
so conjunto de espacos e objetos construidos que nao re-
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velam as conexoes espaciais e funcionais a que estdo su-
bordinados. O mesmo ocorre com a importante questao
da escala metropolitana que ndo podera mais ser vista
apenas como superficie continua. Dessa forma, além de
dificil, ¢ ilusorio fixar qualquer um de seus arranjos mo-
menténeos como expressdo formal de sua organizagdo.
Para contornar essas dificuldades e buscar uma aproxi-
macao da nova ordem urbana e para que o grau de dilui-
¢do das atividades no territorio — Habermas (1987) fala
em abstracdo — e no espaco urbano ndo permane¢a como
obstaculo para a nossa percep¢ao, pode-se tentar lancar
mao de um recurso metodoldgico baseado na conjugagio
de aspectos da vida metropolitana: considerar que a orga-
nizacdo — funcional e formal — da metropole contempora-
nea ¢ definida simultaneamente pelos sistemas de infra-
estrutura metropolitanos, pelos pdélos que ddo suporte as
atividades da sociedade no territorio e por seus desloca-
mentos diarios no interior do seu territorio e de seus es-
pacos.

Mantendo uma distancia critica das analises que cele-
bram o caos, assim como daquelas que o véem como ine-
vitavel, alguns estudos comecam a mergulhar na légica
interna, na auto-organizagdo da metropole contempora-
nea. Abandonando as formas voluntaristas de “agir sobre
o territdrio”, seja por normas ou por projetos de interven-
¢do adaptadora, uma nova postura diante da metrépole
contemporanea tem se mostrado mais eficaz: o discer-
nimento de sua légica de organizagdo e funcionamento.
Partindo do principio que a organizagao territorial metro-
politana sustenta-se na distribui¢@o dos seus sistemas de
infra-estrutura, pode-se deduzir que existem pontos pre-
cisos no territorio metropolitano nos quais ecoam, de for-
ma mais evidente, as duas escalas urbanas: a metropolita-
na e a local. O reconhecimento desses “polos de conver-
géncia”, pelas caracteristicas de sua organizagdo e
potencialidade, sdo hoje o principal foco do pensamento
e da aglo urbanistica.

A estruturagdo da cidade metropolitana depende por-
tanto de grandes projetos urbanos. E o “valor estratégi-
co” desses projetos esta por sua vez subordinado a sua
capacidade de promover transformagoes do meio urbano
regional, aumentando sua atratividade e expandindo sua
area de influéncia. Nesse sentido, esses projetos diferem
substancialmente das antigas a¢des de “melhoramentos
urbanos” que, muitas vezes, respondem apenas as deman-
das pontuais e especificas. Hoje, para que se possa avan-
car, ¢ fundamental esclarecer as questdes possiveis por
enquanto de serem definidas como funcionais. A analise

dos planos e projetos que recebem tratamento prioritario
para promover desenvolvimento urbano ou modernizacao
também ¢ opgao que traduz as relagdes que estao se esta-
belecendo no interior do processo de instalagao de um novo
modelo de metropole.

Independentemente da forga institucional da entidade
metropolitana, o projeto desenvolvido em escala metro-
politana € sempre impulsionado e sustentado por ques-
tdes abrangentes, que s6 encontrardo respostas efetivas
nessa escala, tanto para estabelecer as politicas publicas
como o projeto urbano: os recursos naturais, as grandes
infra-estruturas sistémicas, a defini¢do de fun¢des muni-
cipais complementares ¢ a interacdo dos varios sistemas
distribuidos no territorio. Fica portanto evidente que o
carater sistémico de questdes como mobilidade e trans-
porte, abastecimento de 4gua, macrodrenagem, destinagao
de residuos solidos, qualidade do ar e inameros outros,
menos 60bvios, s encontrara respostas técnica e politica
consistentes quando tratado na escala correta.

Nas atuais circunstancias parece 0cioso procurar o prin-
cipio de agregacdo do territorio metropolitano, pois essa
atitude guarda algo da tradicional idéia de que existe um
“principio agregador” no interior das metropoles. Mas tudo
indica que a fragmentagdo e a dispersdo do espago e do
territorio sdo dois fendmenos em processo de revisdo.
Hoje, as mais atentas analises do territorio metropolitano
jé assinalam “as pontas do iceberg”, ou seja, as evidén-
cias de incipientes elementos de aglutinagdo. A hipotese
de que as grandes infra-estruturas urbanas ganharam a prer-
rogativa de funcionar como elemento “agregador” do ter-
ritério metropolitano torna-se evidente. Deixando de ser
apenas “redes abstratas que enfeixam conexdes funcio-
nais”, a infra-estrutura urbana contemporanea cumpre a
func¢do bésica de organizar os sistemas e subsistemas ur-
banos, estruturando a metropole, garantindo as continui-
dades ameagadas pela fragmentagdo e organizando os flu-
xos que evitam a dispersao funcional.

NOTAS
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1. Uma extensa bibliografia atesta a fecundidade destas abordagens. Marshall
Berman em Tudo que é soélido desmancha no ar (1986) produz uma excelente
revisdo bibliografica do tema.

2. No texto de Lewis Munford 4 cidade na historia, publicado em 1961 nos Es-
tados Unidos, a historia tem um papel fundamental no processo de constitui¢do e
desenvolvimento das cidades. Munford foi, ao lado de Patrick Geddes, um pen-
sador historicista e culturalista.

3. Esta expressdo esta presente no Gltimo capitulo de 4 cidade na histéria
(Munford, 1998).
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4. Ver Castells (1999), capitulo 6.

5. O texto de Massimo Cacciari “Metropolis” esta no livro De la vanguardia a la
metropoli (critica radical da arquitetura). Os dois outros autores s3o Manfredo
Tafuri e Francesco dal Co. Os ensaios que compdem o livro sdo parte de um tra-
balho coletivo de orientagdo marxista desenvolvido pelos autores no Instituto de
Historia da Arquitetura do Instituto Universitario de Veneza, a partir de 1968.

6. Embora presente em diversos textos de arquitetos modernistas, a idéia da for-
ma urbana como expressao de equilibrio urbano ganhou nova leitura a partir da
abordagem feita por Manfredo Tafuri em Projeto e utopia (1985:35).
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