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Obijetivo

Material e Método

Resultados

Concluséao

Objective

Material and Method

Resumo

Avaliar a concordancia de informacdes pesquisadas sobre causa basica de ébito
por acidente de transito e comparéa-las com as codificacdes feitas a partir das
Declaracdes de Obitos.

Foram estudados 50 6bitos por acidentes de transito ocorridos em 5 hospitais
de Belo Horizonte, MG.Com base nas informacgdes obtidas através de questio-
nario procedeu-se a codificagdo da causa basica dos 6bitos. A seguir foi feita
analise de concordancia entre esta classificacédo e a registrada na Declaragéo
do Obito.

Foi calculado o Kappa (0,124) com intervalo de confianga 95% (-0,1533

- 0,4022), sendo considerada uma baixa concordancia. Os dados mostraram
também uma subclassificagdo de 6bitos por acidentes de transito, uma vez que
32% dos 50 6bitos estudados foram codificados como acidentes nao especifica-
dos (E928.9).

Concluiu-se pela necessidade de haver maior esfor¢o na melhoria do preenchi-
mento da Declaragdo de Obito pelos médicos legistas que realizam as
necrépsias em mortes por acidentes de transito.

Acidentes de transito. Causa basica de morte. Atestados de 6bito.

Abstract

An evaluation of information researched as to basic underlying cause of death
by traffic accidents and a comparison with codings attributed on the basis of
death certificates.

The official coding of underlying cause of death on Death Certificates was
compared with coding based on primary data obtained from five hospitals and
accident reports. Kappa statistics with 95% CI were used to assess the agree-
ment between the two coding systems.
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Results The research covered 1,719 patients, 57 of whom died. Of these 57 deaths, the
official coding for 50 was obtained. Data showed an underreporting of deaths
by traffic accidents, since 32% of the 50 deaths were coded as non-specific
accidents (E 928.9). There were also 38% of deaths coded as non-specific traf-
fic accidents (E 819.9). Using primary data, non-specific traffic accidents
dropped to 4%, accidents to pedestrians (E 814.7) being responsible for 48% of
deaths. The Kappa coefficient (0.124), with 95% confidence interval (-0.1533 -
0.4022) was calculated to assess the inter-rater reliability between the two
codings, which was considered poor.

Conclusion It is concluded that coroners, who perform autopsies on casualties of traffic
accidents, should dedicabe greater effort to filling out Death Certificates cor-
rectly.

Underlying cause of death. Accidents, traffic. Death certificates.

INTRODUCAO sdo elaboradas a partir das informacdes presentes nas
DO, através do processamento destas pelos érgaos
Varios estudos ja foram publicados a respeito daresponsaveis. Na maioria absoluta dos Estados
gualidade das estatisticas de mortalidade, apontanbrasileiros, a elaboracdo das estatisticas vitais é
do como um dos principais fatores contribuintes pararesponsabilidade das Secretarias Estaduais de
as deficiéncias encontradas a ocorréncia de falhasaude, sendo as duas excecbes representadas por
no preenchimento das Declara¢des de Obitos (DOMinas Gerais e Sdo Paulo, onde tal funcdo é
pelos profissionais médicos. Comparacdes realiza-desempenhada por 6rgdos estaduais de planejamen-
das entre as informacgdes constantes nas DO do. Em Minas, a elaboracéo das estatisticas de mor-
obtidas de outras fontes mostraram graus variaveidalidade é realizada pela Fundagdo Jodo Pinheiro
de desacordo ( Mello-Joryd 990; Werneck e cé). (FJP), para onde s&o enviadas as primeiras vias das
1992; Mendonca e ¢§]1994) . Neste cenario, cha- DO registradas nos Cartérios de Registro Civil.
ma a atencdo, especialmente, o caso da mortalidade O processo de codificacdo de causa basica de
por causas externas, devido ao fato de haver umdbito na FJP é feito a partir das informacdes
dispositivo legal obrigando a realizagéo de necropsiaconstantes nas DO e, no caso das mortes por causas
em todos os casos de morte com comprovacao owexternas, complementadas com dados colhidos
suspeita de interveniéncia de uma causa violentajunto ao Instituto Médico-Legal (IML) de Belo
Apesar de haver itens na DO especificamenteHorizonte. O processo de busca dessas informacdes
criados para informar as circunstancias e ca-complementares é realizado regularmente e se
racteristicas em que ocorreram 0s 6bitos por violén-utiliza de dados presentes nos livros de registros do
cia, 0 que ocorre € o nao-preenchimento desses camL.
pos. O espaco destinado a colocacdo da seqiiéncia O objetivo do presente estudo é avaliar a con-
de eventos que levou ao 6bito, em geral, contémcordancia das informacdes sobre causa basica de
apenas as lesdes anatdmicas detectadas a necropséhito por acidentes de transito ocorridos em hospitais
dificultando a obtencao da causa basica e compro€ presentes nas DO, comparando-as com as
metendo o processo de codificacdo. Em geral, oscodificacfes feitas a partir das informacgdes obtidas
médicos legistas alegam ndo ter como afirmar senos mesmos hospitais, na admissao dos pacientes.
aquele 6bito foi causado por este ou aquele
mecanismo, o que, na maioria das vezes, nao
corre:sp_onde a verda_de, po_s';o que, em grande partR/IATERIAL E METODO
dos oObitos, uma guia policial que acompanha o
pedido de necropsia fornece informacgdes sobre a

Causa exter’na_ (Laurenti_e Mello-Jo?r,:qm87). _ bro de 1994 foram admitidas 1.719 vitimas de acidentes
As estatisticas oficiais de mortalidade no Brasil ge transito em cinco hospitais considerados de referén-

Durante o periodo de 3 de novembro a 3 de dezem-



Causa basica de 6bito por acidentes de transito Rev. Saude Publica, 32 (2), 1998 135
Ladeira, R. M. & Guimar&es, M.D.C.

cia para traumas na Regido Metropolitana de Belo hori- o softwareEPIDAT®. Apesar da disponibilidade do 4° di-
zonte. O 6bito de cada vitima foi pesquisado até 90 diasgito da causa basica de 6bito, o indice Kappa foi calculado
apos a admissdo, através do acompanhamento durantatilizando apenas os trés primeiros digitos como
sua internacao e, ap0s a alta, nos arquivos das necropsiasstratégia para diminuir o nimero de categorias.
realizadas no IML. No periodo do estudo foram
registrados 57 6bitos, considerada a incidéncia real de
Obitos.

Utilizando-se das informag8es sobre as caracteristi- RESULTADOS
cas da vitima e do acidente disponiveis no questionario

da pesquisa, um dos autores do presente estudo proce- A Codificacio da Causa Basica de Obito rea—

deu a codificag@o da causa béasica de 6bito, utilizando 3izada com os dados primarios e a obtida na FJP s&o

Classificacao Suplementar de Causas Externas de Lesdes
& P mostradas na Tabela 1.

e Envenenamentos e as Regras propostas na it | | .
Classificacao Internacional de Doengas (GMIQ75). Verifica-se o elevado percentual de obitos

Posteriormente, de posse dos nomes das vitimas fataisclassificados com o codigo E928.9 - Acidentes néo
foram localizadas as respectivas DO nos arquivos da FIPgspecificados - representando 32% do total estuda-
sendo obtida a codificacéo de causa basica realizada podo. Cerca de 38% dos Obitos foram codificados na
seus técnicos. A época do estudo, do total de 57 o6bitoscategoria E819.9, néo trazendo nenhum esclareci-
somente estava disponivel na FJP a codificagdo de 50nento a respeito do tipo do acidente e da vitima
Obitos. A§§|m, foram de;qartafios 7 obnto; restantes.  5fetada. Em todas as categorias, exceto 0s atro-
Os codigos da Classificacéo Internacional de Doen- pelamentos, a classificacdo ndo permite a

¢as utilizados foram: identificacdo da vitima, sendo o 4° digito sempre o
 Acidentes de transito de veiculo a motor (E810- ¢ ! 9 P

819) 9 - pessoa nédo especificada. Utilizando esta

« Acidentes de outros veiculos de estrada (E826-829)classificacao, s6 foi possivel identificar o acidente e

- Outras causas, e as ndo especificadas, ambientais & Vitima em 24% dos casos.
naturais (E928). Utilizando-se a codificagao obtida através dos

Foi realizada a distribuicdo de frequéncia das ca- dados primarios foi possivel saber as caracteristicas
tegorias de E810-E819, E826-E829 e E928 para cada umajo acidente e o tipo de vitima acometida em 96%.
das font?s qle informagﬁles. I?ogteriornjgnte foi testa}da.a}_|é um aumento do percentual representado pelos
concordancia entre os diagndsticos utilizando-se o indi- atropelamentos (E814.7), que passaram de 24% para

ce Kappa (Cohén 1960) e calculado o intervalo de N - .
confianga ao nivel de significancia de 5%, utilizando-se 46%, das colisdes entre veiculos a motor (E812) de

Tabela 1 - Codificagdo da causa bésica de 6bitos com dados primarios e obtida na Fundagéo Jodo Pinheiro(FIP)-MG.
Table 1 - Underlying cause of death according to official coding and that obtained from primary data.

5di - Primério FIP
Cddigo da CID,92 Revisdo n (%) n (%)
Colisédo veiculo motor vitima motorista (E812.0) 4 (8) -
Colisdo veiculo motor vitima passageiro (E812.1) 4 (8) -
Coliséo veiculo motor vitima motociclista (E812.2) 2(4) -
Coliséo veiculo motor vitima passageiro motocicleta (E812.3) 2(4) -
Colisédo veiculo motor com vitima N/E (E812.9) - 1(2)
Colisédo veiculo motor e outro veiculo vitima ciclista (E813.6) 1(2) -
Atropelamento vitimando pedestre (E814.7) 23 (46) 12(24)
Outros acidentes por colisao vitima motorista (E815.0) 4 (8) -
Outros acidentes por colisao vitima passageiro (E815.1) 3(6) -
Perda controle veiculo motor vitima passageiro (E816.1) 1(2) -
Perda controle veiculo motor vitima passageiro motocicleta (E816.3) 1(2) -
Perda controle veiculo motor vitima N/E (E816.9) - 2(4)
Outros acididente veiculo motor s/colisdo, vitima passageiro motocicleta (E818.3) 1(2) -
Outros acididente veiculo motor s/colisdo, vitima outra pessoa (E818.8) 1(2) -
Acidente veiculo motor N/E vitima passageiro (E819.1) 1(2) -
Acidente veiculo motor N/E vitima N/E (E819.9) 1(2) 19 (38)
Acidente causado por veiculo a pedal vitimando ciclista (E826.1) 1(2) -
Outras causas nédo especificadas, ambientais e naturais (E928.9) - 16 (32)
Total 50 (100) 50 (100)
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2% para 24% e dos choques com obstaculos (E815)bitos. Esta situacdo adquire maior relevancia num
de O para 14%. momento em que, em nivel nacional, aparecem sem-

Para a calculo do indice Kappa, os codigospre na imprensa leiga e nas estatisticas publicadas
foram agrupados em categorias apds a eliminacagelos érgdos ligados ao transporte e transito cifras
do 4° digito, conforme Tabela 2. A preparacdo dosque atingem 50.000 6bitos anuais, em contraste com
dados para analise da concordancia pode ser vista nas cerca de 28.000 divulgados nas estatisticas ofici-
Tabela 3. ais (Ministério da Saudel1993).

O indice Kappa obtido foi 0,124, com intervalo Assumindo as informagdes obtidas nos hospitais
de confianca a 95% [(-0,1533)- 0,4022], podendo, como padrao, verifica-se que através da codificacao
de acordo com a tabela proposta por Landis e Kochdas DO obtidas na FJP, perderam-se informacgdes
(1977), ser considerada baixa concordancia . sobre o acidente e a vitima em 70% dos casos, com-

Tabela 2 - Codificacédo da causa basica de ébito com dados primarios e obtida na Fundagéo Jodo Pinheiro(FIP)-MG, segundo
agrupamento dos Cédigos da Classificagdo Internacional de Doencas (CID) em categorias de trés digitos.

Table 2 - Underlying cause of death by official coding and that obtained from primary data, grouped by International
Classification of Diseases three-digit codes.

- s x Primarios FIp
Cddigo da CID, 9a Revisao n (%) n (%)
Coliséo de veiculo a motor (E812) 12 (24) 1(2)
Colisédo de veiculo a motor e outro tipo (E813) 1(2) -
Atropelamentos (E814) 23 (46) 12 (24)
Outros acidentes colisdo veiculo a motor (E815) 7 (14) -
Perda de controle veiculo a motor (E816) 2(4) 2 (4)
Outros acidentes veiculos a motor sem colisdo (E818) 2(4) -
Acidente veiculo a motor ndo especificado (E819) 2(4) 19 (38)
Acidente causado por veiculo a pedal (E826) 1(2) -
Outros acidentes ndo especificados (E928) - 16 (32)
Total 50(100) 50(100)

Tabela 3 - Comparagéo entre a codificagcdo de causa bésica realizada a partir dos dados primarios do estudo e a codificagdo
efetuada na Fundacao Jodo Pinheiro(FIP)-MG.

Table 3 - Comparison of the underlying cause of death by official coding and that obtained from primary data.

Dados primarios E812 EB813 E814 EBI5 EBI6 E818 ES819 EB26 E928 Total (%)
E812 1 - - - 1 - 2 - 8 12 (24)
E813 - - - - - - - - 1 1 (2
E814 - - 9 - - - 10 - 4 23 (46)
E815 - - - - - - 5 - 2 7 (14
E816 - - - - 1 - 1 - - 2 (49
E818 - - 2 - - - - - - 2 (49
E819 - - 1 - - - 1 - - 2 (49
E826 - - - - - - - 1 1 (2
E928 - - - - - - - - - -

Total 1 - 12 - 2 - 19 - 16

(%) ) - (29) - @ - (38 - (32 50 (100)

DISCUSSAO prometendo gravemente uma maior compreenséo do

problema dos acidentes de transito no Brasil e o esta-

A baixa concordancia entre a codificacdo de causabelecimento de estratégias para o seu enfrentamento.
bésica de 6bitos por acidentes de transito corrobo- Esta realidade coloca as limitagbes do procedi-

ram achados de outros estudos ja publicados. Entremento de selecionar a causa bésica através das in-

tanto, destaca-se o alto percentual de acidentes dformacgdes contidas nas DO por causas externas pre-
transito classificados como E928.9 - Acidentes ndoenchidas pelos médicos legistas do IML e revela que,
especificados - levando a perda de 32% do total demesmo com a complementacdo dos dados, as infor-
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macdes produzidas sequer se aproximam ao quadro ¢ Inclusdo, pelos médicos que atendem vitimas
real dos acidentes de transito. de trauma, das informacdes relativas ao acidente e a
vitima nos encaminhamentos feitos ao IML nos ca-
. so0s em que os Obitos tenham ocorrido em ambiente
CONCLUSOES E RECOMENDACOES hospitalar;
* Informacgao, pelos médicos-legistas, da causa
Os resultados aqui apresentados mostram a maasica de 6bito e o preenchimento de todos os campos
gualidade das informacdes sobre causa basica dogeferentes as mortes por causas externas constantes
50 6bitos por acidentes de transito estudados. Vistona DO, tendo como referéncia as guias policiais e 0s
gue tais resultados sdo semelhantes aos apresentadescaminhamentos meédicos;
em outros estudos, conclui-se que este problema < Utilizacdo, pelos 6rgdos responsaveis pelas
ocorre, principalmente em virtude do preenchimento estatisticas de saude, de fontes alternativas de
deficiente das DO pelos médicos-legistas queinformagdes, tais como ocorréncias policiais e
realizam a necrépsia e do desconhecimento dgornais;
importancia desse documento. Para que as estatisticas ¢ Articulag@o das véarias areas que lidam com
de mortalidade se tornem confidveis e possamacidentes de transito (Policia, Transportes, Industria,
subsidiar o estabelecimento de estratégias deEducacdo, e outras) para construgdo de bancos de
enfrentamento de problemas de salde publica, taislados confiaveis.
como os acidentes de transito, é preciso que varias
modificaces sejam adotadas:
e Trabalho constante junto aos estudantes deAGRADECIME'\ITOS
medicina e médicos para esclarecimento sobre a Aos Drs. Helvécio Magalhdes Jr., Alexandre
importancia dos dados presentes na declaracéo d®leireles e Anténio Celso pela gentileza na permis-
Obito e sobre as regras de preenchimento da mesmaséo de utilizagdo dos dados de arquivos.

REFERENCIAS

1. COHEN, J. A coefficient of agreement for nominal scales. 6. MINISTERIO DA SAUDE Estatisticas de mortalidade -

Educ.Psych.Meag0:37-46, 1960. Brasil, 1989 Brasilia, Fundagdo Nacional de Saude, 1993.
2. LANDIS, J.R. & KOCH, G.G. The measurement of observer 7. ORGANIZAGAO MUNDIAL DA SAUDE.
agreement for categorical daBiometrics 33:159-74, 1977. Manual de classificagdo estatistica internacional de
doencas, lesbes e causas de 6bRdsevisdo, 1975.
3. LAURENTI, R. & MELLO-JORGE, M.H.PO atestado de S&o Paulo, Centro da OMS para Classificagdo de Doencgas

6bito. 22 ed. Sdo Paulo, Centro da OMS para a Classificagdo em Portugués, 1978.
de Doengas em Portugués, 1987.
8. WERNECK, G.A.F; COSTA, M.A.; LADEIRA, R.M.

4. MELLO-JORGE, M.H.P. Situagéo atual das estatisticas Mortalidade por acidentes de transito em Belo Horizonte,
oficiais relativas & mortalidade por causas exteiRag. 1990. Belo Horizonte, 1992 [Monografia de especializagao -
Saude Publica24:217-23, 1990. Escola de Saude de Minas Gerais].

5. MENDONCA, E.F.; GOULART, E.M.A; MACHADO, 9. XUNTA DE GALICIA & ORGANIZACION
J.A.D. Confiabilidade da declaragao de causa basica de PANAMERICANA DE LA SALUD. EPIDAT - Andlisis
mortes infantis em regi&o metropolitana do Sudeste do Epidemioldgico de Datos Tabulados, versién 1.0, Espafia

Brasil. Rev. Saude Public28:385-91, 1994. EUA, 1994.



