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RESUMO

O caminho da emigragdo € um objeto de inves-
tigagdo historica imprecisa: € uma historia de
homens, de navios, de interesses econémicos e
politicos. Para os emigrantes &, sobretudo, um
momento de espera e de interrupgdes entre a
vida que deixaram para tras e aquela nova que
encontrardo nos paises de destino. Para os in-
telectuais, a travessia para fins de conhecimen-
to (literario, cientifico, sociolégico) e a viagem
€ um lugar por exceléncia para observar os
fluxos migratdrios e deixar um relato. A traves-
sia dos migrantes entre o século XIX e o século
XX pode se tornar um observatorio interessante
para verificar as tramas, em geral dramaticas,
entre os projetos migratérios das classes mais
baixas e as dinamicas de exploracdo do tra-
balho das mesmas seja na Italia ou nas Amé-
ricas. As enfermarias dos navios, sobretudo nas
viagens de volta dos Estados Unidos estao re-
pletas de emigrantes que foram forcadamente
repatriados por serem portadores de doencgas
como a tuberculose ou por serem considera-
dos doentes mentais. Para aqueles que no mo-
mento do desembarque eram “deportados” de
volta a Italia por serem considerados doentes
mentais, ndo existia apenas a derrota do projeto
migratorio, mas corriam o risco de terminarem
suas proprias vidas em um manicémio.
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ABSTRACT

The crossings of Italian “historical” migrations
between lived experience and narration. The
emigration journey is a shifty subject of his-
torical investigation. It's a story of men and
women, of ships, and of economic-political
interests. To migrants, it is above all a moment
of anticipation and suspension between the life
they have left behind and the new one they will
find in their respective countries of destination.
To intellectuals, who experience the crossing as
a form of knowledge - literary, scientific, so-
ciological - the journey is the vantage point par
excellence from which to observe migration
flows and narrate them. The migrants’ cross-
ings between the Nineteenth and Twentieth
centuries, may become an interesting obser-
vatory to verify the often dramatic interlacing
between the projects of people belonging to
the lower orders and the dynamics of exploi-
tation of which they were the objects both in
Italy and the Americas. The sickbays, especially
on ships returning from the United States, were
packed with emigrants forcibly repatriated be-
cause affected by either tuberculosis or mental
diseases. For those who were rejected and sent
back to Italy — oftentimes at disembarkation —
on account of mental illness, this meant not
only the failure of the migration project but also
the risk of spending the rest of their lives in a
lunatic asylum.

Keywords: Italian historical migrations; trans-
Atlantic journey; the emigration journey as nar-
ration; psycho-physical check up of emigrants.
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A viagem de emigracdo como narragdo

viagem de emigracao permanece até os dias de hoje, ndo obstante os interesses

que os fendbmenos migratorios provocaram no espago historiografico, um dos

aspectos menos estudados das historicas migracdes italianas (MOLINARI, 1998;
2005; 2009; 2014). As razdes desta lacuna sdo muitas e, apenas em parte, atribuiveis a es-
cassa atencdo dedicada pelos histéricos sobre este argumento. E a natureza de “caminho”
e ndo de “lugar” que faz da viagem de emigragao mais um sujeito literario que um sujeito
de investigacdo histdrica (FRANZINA, 2003; MOLINARI, 2014). Isto acontece ndo tanto por-
que da viagem de emigracdo existam relatos de viajantes “ilustres”, de Charles Dickens a
Robert Louis; Stevenson a Edmondo De Amicis, além de uma ampla literatura popular e de
divulgagdo cientifica (BLENGINO, 1990; MARTELLI, 1994) mas, sobretudo pela importan-
Cia que a viagem representa no ambito das experiéncias migratorias. Para os emigrantes,
diferentemente do literato, a viagem ndo € um “caminho” mas apenas o paréntesis de um
"caminho”. E com a chegada ao pais de destino que a viagem assume a caracteristica de
uma etapa do percurso migratorio.

O papel de paréntesis espago/temporal entre a formulacdo de um projeto migratério
e a sua realizacao faz da viagem transoceanica um objeto de investigagao dificil de definir.
E um aspecto importante da histéria do transporte maritmo, da histéria econémica, da
historia das elites politicas, econdmicas, culturais. Mas € uma historia de navios, mais que
de emigrantes. De interesses econdmicos, mais do que de historias de vidas (TONIZZI,
2000; MOLINARI, 2001, p. 237-250). Ndo é certamente casual que seja tdo arduo docu-
mentar como teria sido a vida dos emigrantes no percurso da travessia. Entre os fatores
que contribuem para tornar a viagem pouco “visivel” no ambito historiografico existe o
desinteresse do Estado e das instituicdes em relagdo ao destino dos migrantes. Pelo menos
até os primeiros anos do século XX sdo poucas as marcas da viagem transoceanica que
permaneceram nos documentos de arquivos.!

No entanto, é sobretudo o carater de “sem lugar” (AUGE, 1993) que a viagem represen-
ta para os emigrantes uma experiéncia dicifil para ser documentada. No curso da travessia
a vida daqueles emigrantes parecem “vidas suspensas”: deixaram para tras uma vida e nao
sabem como sera aquela que encontrardo no pais de destino. A experiéncia da viagem € a
espera de um novo destino de vida que apenas a realizagdo da meta migratoria a tornara
praticavel. Aquilo que acontece a bordo dos navios é relativo diante da realizagdo do pro-
jeto migratorio. A viagem pelo mar e a vida a bordo provocam estupor, geralmente medo
(FRANZINA, 1992). Contudo, é a longa e até extenuante espera da chegada, mais que os
acontecimentos da travessia que definem a condicdo e as vivéncias dos emigrantes no
curso da viagem. O que acontece a bordo pode ser bonito ou feio, as vezes pode parecer
algo terrivel como a morte, mas é vivido como um acontecimento casual e marginal com
respeito a finalidade da viagem. E s6 quando, as vezes acontece, de que a meta ndo seja
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alcangada, é que a viagem se torna uma experiéncia unica no percurso migratorio. A razdo
de ficar doente ou morrer a bordo ou, para tantos inconvenientes que podem acontecer
seja nos portos de embarque seja no decurso da travessia (MORICOLA, 2000; MOLINARI,
2014). H4 quem ndo consegue embarcar porque ndo passa no exame médico no embar-
que, quem € defraudado pelos agentes de emigragdo e ndo encontra o navio para embar-
car, quem é roubado nas pousadas das periferias, quem embarca em navios velhos e em
péssimas condicées que ndo podem chegar ao destino. E a excepcionalidade que faz com
que a viagem adquira caracteristicas de um evento. Uma excepcionalidade que, em geral,
marca o fim de um percurso migratorio ou se transforma num evento funebre que a peju-
dica (STELLA, 2004; CAMPANINI, 2010).

N&do é por acaso que as travessias da emigracao italiana de massa tenham sido narra-
das principalmente por aqueles que ndo eram protagonistas mas por testemunhas. Setores
diversos de céticos intelectuais interpretando o titulo de uma das mais notaveis narragcdes
de viagem, aquela de Robert Louis Stevenson, eram emigrantes por deleite (MOCHI, 1987).
Ou, daqueles pertencentes ao mesmo grupo de céticos intelectuais, que se tornavam emi-
grantes por profissdo: médicos de bordo, gedgrafos, antropologos. A diferenca do que
acontece para o emigrante, a viagem, para quem o faz como testemunha € o “lugar” por
exceléncia dos fendbmenos migratorios. Nestas narragdes o navio aparece como um ob-
servatorio social onde se entrelagcam olhares diferentes: a piedade do tipo filantrépico, a
curiosidade antropologica por submundos pouco conhecidos, a denuncia pelas condi¢des
de exploracao nos paises de imigracdo, as diferentes opinides de céticos dirigentes sobre
os fendbmenos migratorios, o gosto do risco e da aventura de quem empreende a viagem.
A viagem é o centro de grande parte da literatura italiana da primeira metade do século XX,
sobretudo daquela de conhecimento popular. Grande parte desta produgao toma os es-
teridtipos negativos da viagem de emigragdo propostos pela cultura da época (MARTELLI,
1994). A travessia € representada como uma etapa de um éxodo cujos protagonistas sdo
agricultores pobres, ignorantes e maltrapilhos. Uma representa¢do da viagem ndo inteira-
mente realista, mas de certa forma reconfortante para aqueles que consideram os fluxos
transoceanicos um meio para retirar do pais as classes mais baixas consideradas social-
mente perigosas (SANFILIPPO, 2015).

Nos anos da “grande migragao” a bordo dos navios estdo principalmente agricultores,
mas ndo faltam artesdos e pertencentes aos setores de trabalho pré-industrial que bus-
cam melhores oportunidades de vida se inserindo no mercado internacional do trabalho
(CORTI, 2013). E em geral, a miséria que impulsiona os emigrantes a ultrapassar o Oceano,
mas isto ndo faz deles sujeitos de assuntos semelhantes as classes marginais e “perigosas”
(CAMPESI, 2013). Os emigrantes sao em geral pobres, mas raramente miseraveis. Quem
vive em condi¢c8es de miséria extrema e de marginalidade social hdo s6 ndo tem meios
suficientes para custear as despesas da viagem mas tem também dificuldade para elaborar
um projeto migratorio. A representagdo do emigrante como sujeito social que pesa sobre o
destino do pais favorece uma chave de interpretagdo de éxodo dos fluxos transoceanicos.
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A viagem se torna um momento definitivo de separagao.

O relato literario retoma e reforga, nas descricdes da travessia, os aspectos traumati-
cos do éxodo e contribui para a representagao dos fluxos transoceanicos como um drama
social doloroso mas necessario. Deste drama o navio se torna o palco e a viagem a trama.
No relato a viagem assume valores e significados que estdao, em geral, distantes daquela
que era a experiéncia dos migrantes. Para muitos deles a viagem ndo tinha caracteristicas
particulares excepcionais, sobretudo porque podia se tornar uma pratica quase habitual.
Como foi documentado anteriormente pela historiografia (CORTI; SANFILIPPO, 2009), os
fluxos transoceanicos previam uma mobilidade entre duas duas margens muito elevadas e
ndo foram poucos os emigrantes que ultrapassaram o Oceano até mais vezes em um ano.
Nestes casos, a viagem ndo representava certamente uma experiéncia “memoravel”.

Um exemplo da familiaridade das historicas migragdes italianas com a travessia tran-
soceanica € a historia de um agricultor da Liguria possivel de ser reconstruida por meio
dos tragos autobiogréficos conservados no Arquivo Ligure de Escritos Popular.? Andrea
Gagliardo, um pequeno proprietario de terras em um vale oriental da Liguria, fez quatorze
vezes a travessia: a primeira vez em 1847, a ultima em 1888 (MOLINARI, 2005). Na memoria
autobiografica da sua experiéncia migratoria, Gagliardo limita a pequenos trechos telegra-
ficos a descricao da travessia: “1847. Brigantino Bettuglia de Génova a Nova York. 57 dias.
1861. Vapor Etna de Liverpool a Nova York. 17 dias".®

Que a travessia seja percebida pelos emigrantes ndo como um “lugar” mas como o
“paréntesis” de um caminho que ainda deve iniciar, estd documentado pela correspon-
déncia epistolar. Limitando a observacao aos mais importantes relatos editados nas cartas,
dada a vastidao dos materiais deste tipo disponiveis nos arquivos publicos e privados, &
possivel observar como esta limitado na correspondéncia o espago que ocupa a descricao
da travessia. Entre as mais de cem cartas de agricultores da regido do Abruzzo publicadas
em 1913 por Filippo Lussana, Cartas de iletrados, (LUSSANA, 1913) apenas em uma de-
las aparece a descricdo da viagem transoceanica. Também no volume de Emilio Franzina,
Merica! Merica! (FRANZINA, 1979) que recolhe cartas de agricultores da regido do Véneto
emigrados ao Brasil na segunda metade do século XIX, as referéncias a travessia sdo em
geral limitadas a poucas e breves anotacées. E somente quando s3o particularmente difi-
ceis que as viagens aparecem nas correspondéncias familiares. A descri¢cdo da travessia nas
cartas aparece, geralmente, como um discurso inicial que precede a narracao da chegada
ao destino:

Ap0s transcorrido longo e borrascoso mar, chegamos na América.
Onde se acreditava encontrar as delicias da terra, isto &, trabalhar
pouco e ganhar muito, mas ao invés disso ndo é assim, pelo
contrario, aqui se trabalha muito e se ganha pouco e também se

come mal porque a comida ndo tem substancia como aquela da
Italia (FRANZINA, 1979, p. 154).

Um espag¢o maior, mesmo que limitado em relagdo ao contexto das cartas, a viagem
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ocupa nha colegao das epistolas dos imigrantes da regido do Ticino na Australia sob os cui-
dados de Giorgio Cheda (CHEDA, 1979). As dificuldades encontradas por estes emigrantes
para chegar ao pais de destino ndo eram nada comparadas aquelas de quem emigrava a
América. Até chegar ao porto de embarque podia ser uma viagem longa e cansativa. Numa
carta datada de 1859, escrita logo apds o embarque em Liverpool, um emigrante retrata
dia por dia as etapas da viagem até chegar em Liverpool. Uma viagem que durou cerca de
vinte dias, em parte a pé e depois utilizando todos os meios de transporte disponiveis: trem,
carruagem, barco a vapor, trend. Com paradas em varias cidades: Locarno, Bellinzona, Lu-
cerna, Basilea, Paris, Dieppe, Londres. Assim descreve a sua passagem pelos Alpes:
9 de janeiro: parti com a carruagem até Airolo. De Airolo na alta
montanha até o hotel com o trend em Goschenen e daqui até
Fluelen com uma carruagem. De Fluelen a Lucerna num transporte
a vapor (CHEDA, 1979, p. 50).

Embora menos longa e aventurosa do que aquela dos emigrantes do Ticino a Austra-
lia, a viagem dos emigrantes italianos para chegar até os portos de embarque também era
muito cansativa e cheia de obstaculos. Eram necessarias longas esperas pelo embarque,
em precarias pensdes ou nos bancos dos portos. As viagens mais cansativas, no entanto,
foram aquelas em que os emigrantes muitas vezes tiveram que se submeter apos o desem-
barque a longos caminhos até o destino. Uma viagem que podia durar até um més e que,
sobretudo no caso daqueles que tinham como destino a Argentina e o Brasil, acontecia em
geral em meios improvisados. Muitos dos emigrantes ndo esperavam, apos ter atravessado
o Oceano, continuar ainda a viagem. Era algo “"demasiado” em relagdo ao “caminho” ja tdo
longo e cansativo. Nao por acaso, € destas viagens, mais que sobre a travessia que se en-
contra, em geral, nos trechos da correspondéncia epistolar. Numa das cartas coletadas por
Franzina um emigrante relata com riqueza de particularidades a sua longa viagem, apos o
desembarque no Brasil. A viagem transoceanica durou trinta dias e aquela para chegar ao
local de destino bem mais longa e cansativa. Durou quarenta dias e com os mais diferen-
tes meios de transporte através das florestas e areas de pantanais. Alguns emigrantes que
tinham sobrevivido a travessia transoceanica, ndo conseguiram suportar as dificuldades
desta viagem (FRANZINA, 1979, p. 90).

Nas cartas dos emigrantes a travessia transoceanica perde aquelas caracteristicas
traumaticas que ao contrario assume na narrativa literaria. Mesmo quando aparecem rela-
tos detalhados, a viagem parece como uma aventura, por vezes tao perigosa e dificil, rara-
mente como uma experiéncia dramatica de separacdo. Quem atravessa o Oceano parece
considerar o evento migratdrio como uma separagao temporanea do proprio pais mais do
que como um “éxodo” rumo a terras longinquas.

Somente quando, por circunstancias diversas, a viagem se torna “lugar” da memoria
entdo pode ser "“narrada” como uma etapa de um percurso migratorio. Nao por acaso a
viagem se torna geralmente um “relato” nas fases finais da experiéncia migratoria. Como
estdo documentados nos estudos de Emilio Franzina, sdo muitas as autobiografias popu-

M Historia (S&o Paulo) v.36, e115, 2017 ISSN 1980-4369 5 DE22




ST MOVIMENTOS MIGRATORIOS NO MUNDO ATLANTICO, SECULOS XIX-XX

lares, editadas e inéditas, nas quais aparece a narragao da viagem (FRANZINA, 1992; 2003).
Estes textos mesmo diferindo das producdes literarias sobre a emigracado, refletem em
geral os esteriotipos. E preciso observar que se trata de escritos do tipo autobiografico.
Quem escreve a propria autobiografia, mesmo que seja um emigrante apenas alfabetizado
e ndo um letrado de profissdo, o faz apenas para dar uma “representacao” do percurso de
vida previsto pelo leitor. Aquele que Philippe Lejeune definiu como o “pacto autobiografico”
entre o autor e o leitor (LEJEUNE, 1990). Este tipo de producdo oferece elementos impor-
tantes para documentar a experiéncia da viagem transoceanica, mas confirma a natureza
da viagem como sujeito literario mais do que como objeto de investigacao historica.

O interesse dos historicos para os aspectos subjetivos da experiéncia migratoria fez
emergir dos arquivos familiares muitas autobiografias inéditas e lhes favoreceram muito
a publicacao. Embora seja agora muito vasta a producao autobiografica disponivel para
documentar a viagem transoceanica, trata-se, porém, de um tipo de documentagao que
mantém um carater de excepcionalidade. Ndo sdo poucos os emigrantes que deixaram
uma marca escrita da sua experiéncia. Sao, porém, um numero bem pequeno em com-
paragdo com a massa daqueles que por mais de um século atravessaram o Oceano. E isto
ndo so pelas dificuldades que passavam, em geral apenas alfabetizados eram sujeitos a
praticar formas de redagdo mais aplicadas de uma correspondéncia epistolar, sobretudo
porgue comumente faltava aos emigrantes o estimulo a deixarem por escrito memoria
sobre si mesmos. A maior parte deles ndo consideram ter vivido experiéncias “memora-
veis”. Quem deixou uma memoria autobiografica é porque, ou espontaneamente ou por
estimulos externos, conquistou a consciéncia de que também a vida das pessoas comuns
“merece” ser contada.

Ao determinar o valor da viagem como “lugar” de memoria entram em jogo diversos
fatores. Certamente a prioridade das motivacdes individuais, € na mesma intensidade as
condi¢cdes nas quais a viagem se da. Se, por exemplo, sdo frequentes as autobiografias po-
pulares do inicio do século XX as descri¢cdes da viagem como "Odisséia” (STELLA, 2004) é
porque permanecem desde entdo, pouco seguras e certamente nao confortaveis as condi-
¢oes da viagem. A frequéncia dos naufragios, as péssimas condi¢des higiénicas e sanitarias
que em geral acontecia a viagem, fazem dela uma experiéncia "memoravel”. Mesmo que
possa haver nestas narragdes um excesso de phatos devido a influéncia mais ou menos
direta dos esteredtipos literarios sobre a viagem de emigracdo, permanece o fato de que
ultrapassar o Oceano apresenta por mais de meio século uma experiéncia ndo privada de
riscos para os emigrantes.

Comércios e navios entre duas margens

O comércio de emigracdo se insere numa rede portudria e de transportes que é trans-
nacional desde o inicio do século XIX. Ainda no inicio do século XX sdo principalmente as
companhias inglesas (Prince Line, Dominion Line, Cunard Line, Anchor Line, White Star
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Line) e alemas (Hamburg America Line, Lloyd Bremen que fazem escala nos maiores portos
italianos) (TAYLOR, 1971; GLAZIER; DE ROSA, 1986; NUGENT, 1992). O regime de monopo-
lio no qual se encontrava a Unica grande companhia italiana, a Navigazione Generale ltalia,
surgida em 1881, da fusdo dos dois grupos de armadores Florio e Rubattino, ndo represen-
tou um sério obstaculo para os interesses das companhias estrangeiras. Ainda nos anos
1912 - 1913, quando os fluxos migratorios atingem as pontas mais altas, pouco menos da
metade do transporte maritimo dos emigrantes foi desenvolvido por companhias alemas
e inglesas.

A historiografia, sobretudo aquela italiana, demonstrou uma escassa atenc¢do para os
acontecimentos do transporte de emigragao. Paradoxalmente de um fendmeno de mo-
bilidade que reflete as dinamicas no mercado de trabalho internacional foi esquecida a
analise do segmento que representa a base do desenvolvimento: a rede dos transportes
e os interesses a ela interligados. Isto levou a uma desvalorizacdo do papel desenvolvido
pelo mercado dos transportes maritimos para determinar a direcdo e a frequéncia dos
fluxos. Uma maior atengdo aos eventos internacionais do transporte de emigragdo teria
consentido, por exemplo, para verificar mais precocemente os ligames de continuidade
que foram estabelecidos entre a emigracao continental e aquela transoceanica, entre os
primeiros fluxos rumo as Américas e o éxodo de massa do final do século XIX. O embarque
dos portos europeus é geralmente o sinal de uma mudanca do projeto migratorio. Quando
se verificam determinadas condi¢des (abertura de novos mercados de trabalho, faléncias
de projetos migratorios individuais, ativagdo de redes de chamadas das Américas) as mi-
gragdes de temporadas de trabalho se transformam em fluxos migratorios transoceanicos
(CORTI; ALBERA, 2000).

No ambito da historiografia italiana as problematicas do transporte de emigragao fo-
ram inseridas no contexto da historia da classe dos armadores de navios e das suas estraté-
gias empreendedoras (DORIA, 1990). A prevaléncia desse tipo de abordagem deixou pouco
espago para avaliacao dos efeitos que o desenvolvimento do transporte transoceanico teve
sobre a historia social da emigracao. Ndo é por acaso que até os dias de hoje se tem pouco
conhecimento sobre o que acontecia nos portos de embarque e no decurso da viagem.

Entre os portos italianos é o porto de Génova que administrou por quase um século
o maior volume do trafico de emigracao. Aqui o percentual de embarcagdes para as Amé-
ricas ja era considerado alto no periodo da pré-unificagdo. Os fluxos dos fendmenos mi-
gratorios sdo em parte atribuidos a situagao precaria das areas da regido da Liguria, mesmo
que tenha sido provavel que os embarques em Génova tenham sido feitos por emigrantes
provenientes de outras regides. No periodo de 1833 a 1850 sdo cerca de 14.000, com base
nos dados fornecidos pelos registros do Escritério de Saude Maritima do Porto, os emi-
grantes que partem de Génova para as Américas. As metas de destino destes fluxos eram
principalmente as regides de La Plata — Argentina (68%), em seguida os Estados Unidos
(16,5%) e o Brasil (8%). De 1876 a 1901, 61% da emigragdo transoceanica italiana embarcou
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no Porto de Génova. Nos anos que se seguiram os fluxos migratorios tiveram prevaléncia
na regiao sul da Italia com destino aos Estados Unidos e o Porto de Napoles assumiu o
primado no trafico de emigracdo. Em 1901 o Porto de Napoles ja havia duplicado o nu-
mero de embarque de emigrantes em relagdo ao Porto de Génova. A partir de 1905 ficam
mais consistentes também os traficos migratérios do Porto de Palermo e com percentu-
ais menos relevantes também no Porto de Messina. O Porto de Génova, no entanto, deu
continuidade e manteve um percentual consistente de embarques: 34% de 1902 até 1924
(MOLINARI, 2001).

A diminuicdo do numero do trafico de emigragdo no inicio do século XX ndo influen-
ciou o desenvolvimento das atividades maritimas no Porto de Génova. Alias, foi de fato
na passagem do século XIX para o século XX que se verificou um particular aumento na
economia portuaria seja em relacao ao trafico de mercadorias seja de passageiros. A classe
dos armadores de navios tinha de fato encontrado no transporte de emigragao uma fonte
de financiamento que os permitiu se consolidarem, nos ultimos vinte anos do século XIX
a sua posicdo no ambito dos setores emergentes do capitalismo italiano: aquele da indus-
tria siderurgica e os setores de mecanica naval (CASTRONOVO, 1990). Alguns grupos de
armadores genoveses tinham sido capazes de explorar totalmente o circulo de interesses
que tinha surgido nos setores da indUstria e as aspiragdes expansionistas da velha esquerda.
Quem se beneficiou das subvengdes estatais da marinha mercantil, antes no ano 1877 e
depois em 1882 foram, sobretudo, a classe dos armadores genoveses. Os mais conserva-
dores nas estratégias empresariais e os mais avidos defensores do transporte a vela. Como
ficou documentado nos atos da Comissdo de inquérito da marinha mercantil (1881-1882),
foi gragas as concessoes feitas pelo governo a Associacdo maritima ligure que os armado-
res genoveses conseguiram se inserir no mercado de transporte de emigragdo (TONIZZ|,
2000). As subvengdes asseguravam a economia maritima financiamentos regulares e con-
sistentes. Com a protecao do Estado as companhias de navegacdes genovesas adquiriram
maior estabilidade financeira e dessa forma iniciam uma transformagao das estruturas em-
presariais com a participagcdo de um mercado diversificado, industrial e financeiro.

A “modernizacao” das classes de armadores genoveses encontra um elemento de for-
te incentivo em razdo da auséncia de incentivos, até 1901, de uma lei organica sobre a
emigragdo (SORI, 1979). Desprovido de um tipo de protecdo, o transporte dos emigrantes
torna-se um investimento rentavel para as empresas. Diante da crescente demanda de
transporte, o trafico de emigracdo procura se adaptar utilizando embarcacdes antigas e ul-
trapassadas. Observa a esse respeito, em 1895, Giovanni Cantu, responsavel pelos servigos
sanitarios do Porto de Génova:

A marinha italiana ndo estava sem bons meios de transporte a
vapor. O problema € que a nossa emigragdao, composta de pessoas
simples, faceis de monopolizar para tirar o maior proveito possivel
se submetia ao transporte material ruim, como se os emigrantes
fossem mercadoria inferior (CANTU, 1895).
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Sobre as rotas de emigracdo sdo utilizados, ainda nos primeiros anos do século XX,
“carrogas do mar”, velhas embarcagdes desprovidas dos requisitos essenciais de seguranca
e de higiene. Nao eram poucos os emigrantes que morriam durante a viagem ou que eram
recusados nos portos de chegada porque gravemente doentes. A viagem transoceanica era
uma experiéncia de alto risco. Podiam sofrer naufragio ou desembarcarem numa cidade
diferente daquela de destino. O que acontecia com maior frequéncia era a contaminagédo
de doencas contagiosas por causa das péssimas condi¢cdes de superlotagdo e sujeira na
qual se dava a travessia (MOLINARI, 1988).

A insercdo dos grupos de armadores e da economia maritima italiana no contexto do
trafico de emigragao se revela desde o inicio marcado por uma estratégia bem clara: con-
ciliar o maximo de lucro com o minimo de investimento. Ndo por acaso que o desenvol-
vimento das companhias de navegagao genovesas, as primeiras a praticarem o transporte
transoceanico dos emigrantes, feito em conjunto com as politicas de emigragdo gratuita,
foram promovidas e subsidiadas em boa parte do século XIX pelos paises da América do Sul
(BRUNELLO, 1994; VANGELISTA, 1997). O que permitiu que a classe dos grupos de arma-
dores genoveses praticasse com sucesso o trafico de emigracao foi a lentiddo que ocorreu
na passagem das embarcagdes a vela para aquelas a vapor. Diferentemente de outras frotas
de embarcacgdes a vela, por exemplo, aquela salernitana (FRASCANI, 2001), a frota ligure
ja nos primeiros anos do século XIX ampliou as suas rotas do Mediterraneo ao Atlantico.
Conseguiu, portanto, enfrentar a crescente demanda de transportes transoceanicos. Os
armadores ligurios ndo tinham necessidade de investir grandes capitais para se inserir no
trafico de emigracao. Foi suficiente possuir um veleiro de médias dimensdes para fazer
investimentos substanciais (DORIA, 1990).

Sem quadro legislativo de protecao e controle dos fluxos migratorios, os grupos de
armadores genoveses operam frequentemente como “agentes” de emigra¢do. Por meio
das redes de intermediarios acumulam emigrantes para os governos da Ameérica do Sul
e administram o trafico dos bilhetes "pré-pagos”. Em 1870 a sociedade Lavarello faz um
acordo, acima de qualquer acordo diplomatico, com o presidente argentino Mitre para in-
cluir os agricultores e dar inicio a colonizagao. A Argentina € um territorio privilegiado para
as companhias ligurias. Aqui existem relagdes comerciais consolidadas com a Liguria e uma
rede de relacdes politicas e diplomaticas que passam através das Camaras de comeércio
italianas, sobretudo aquela de Buenos Aires (SCARZANELLA, 1983; BERTAGNA, 2009). Em
1869 com a contribuicdo dos emigrantes ligurios na Argentina € constituida a “Sociedade
de navegacao italo-platense” que dispde de trés embarcag¢des para a linha Génova — Rio
de janeiro — Montevidéu — Buenos Aires (MOLINARI, 2005).

Os proventos que as sociedades de armadores genoveses trazem do trafico de emi-
gragao favorecem processos de concentragdo que incentivam a formagdo dos primeiros
grupos de empreendedores e marcam o fim da figura dos armadores mercantis. Em 1871
nascem em Génova duas grandes companhias: a Lloyd italiano que no periodo de poucos
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anos, dispde de uma frota de cinco grandes navios a vapor e a Gio. Batta Lavarello e Com-
pagnia, que na época monopolizou grande parte do trafico de emigragdo para a Ameérica
do Sul. Existiram também outros importantes grupos de Armadores: aquele de Raffaele
Rubattino, de Erasmo Piaggio, de Edilio Raggio (MOLINARI, 2001).

Sdo as mudangas que acometiam o mercado internacional do trabalho que acelera-
vam o declinio das classes de armadores ligurios. A forte demanda de mao de obra que
vinha dos Estados Unidos modificou a composicdo, as dimensdes, as diretrizes dos fluxos
transoceanicos. As novas exigéncias do transporte maritimo exigiam o abandono da na-
vegagdo a vela e a modernizagdo das frotas. Das cento e trinta sociedades de armadores
existentes em Génova em 1873, poucas conseguiram sobreviver a transicao do velho ao
novo século. O declinio dos fluxos migratorios da América do Sul por um lado; a dificul-
dade de adequar as frotas aos modelos de transporte internacional por outro; se acentua
a fragilidade dos grupos de armadores genoveses. SO através da fusdo com a parlemitana
Sociedade Florio o grupo de armadores que dirigem a Sociedade Rubattino, conseguem
manter uma posi¢cao de destaque no trafico de emigragao.

A formacdao em 1881 da Navegacdo Geral ltaliana, onde convergem os capitais das
sociedades Florio e Rubattino, abre o caminho de um processo de concentragdo dos inte-
resses do setor que assumira dimensdes sempre maiores com o passar do tempo. Em 1885
a N.G.|. adquire as frotas das companhias Raggio e Piaggio e passa a dispor de 81% da frota
a vapor do compartimento de Génova. No periodo de 1890 a 1895 se observa em Génova
um fortalecimento do mercado financeiro internacional e os setores mais avancados do
capitalismo industrial. Os antigos grupos de armadores da Liguria estdo presentes com
homens e capitais no grupo da N.G.I, mas, no interior da companhia desenvolvem papéis
mais periféricos. S&o 0s anos nos quais o Porto de Génova registra um aumento de 50% do
trafico de emigracao e, junto, 0 aumento do pedido de transportes para a primeira guerra
da Africa. Fator decisivo que se verifica nos Ultimos anos é o aumento da contribuicdo do
capital alemao na Italia e em especial no Porto de Génova. A sociedade La Veloce, fundada
em 1887, se torna em 1889 propriedade de alguns bancos alemdes. Em 1889 com o ca-
pital do Banco Comercial foi constituida a /tdlia sociedade de navegacdes a vapor para o
transporte de emigrantes a Ameérica do Sul. Em 1898 aumenta a participacdo alema junto
a N.G.I. e a Veloce sendo estipulado um acordo entre estas duas sociedades e a Hamburg
America Line para a atuagdo junto ao trafico de emigragdo de Génova a Buenos Aires. Por
parte da N.G.I. continuam a sobrepujar as velhas sociedades, sejam as genovesas sejam as
napolitanas e sicilianas e a ficar com 90% das subven¢des estatais da marinha mercantil
(MOLINARI, 2009).

O trafico de emigragdo assume assim no final do século a fungdo de “volante” da eco-
nomia nacional, porque neste setor se concentram os interesses dos maiores monopolios
industriais e financeiros da época: a industria de constru¢do naval e a siderurgia (CASTRO-
NOVO, 1990). Como ja havia acontecido com o transporte a vela e nas primeiras fases
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da passagem ao transporte a vapor, as favoraveis condicdes nas quais se encontravam as
classes de armadores italianos, sem vinculos legislativos na administragdo do transporte
dos emigrantes e “protegida” pelas subvencdes estatais, dotados de estratégias empresa-
riais voltadas a obter o maximo de lucro com o minimo de investimento. A estabilidade das
taxas de fretamento, garantida pelo fluxo constante de emigrantes, resulta numa posicao
vantajosa que atrasa o progresso tecnoldgico da frota. Um exemplo disso € a politica que
se seguiu pela N.G.I. O aumento crescente de compra de agdes feitas por outras empresas
e sociedades mantém rotas de emigracdo que ndo sao capazes de competir com empresas
estrangeiras. Ainda em 1897 a idade média dos navios da N.G.I. adeptas ao transporte dos
emigrantes era de 23 anos. Um oficial da marinha que viajou por muitos anos nas rotas
de emigracgado fala das condi¢des destes navios como “embarcagcdes-cemitério”. Assim o
descreve numa publicagdo de 1903:

Vé-se ainda algumas carcacas de velhos, lentos, instaveis e

inseguros navios, sem nenhuma garantia de higiene a bordo para

exercer o trafico da nossa emigracdo as Américas, na verdade,

alguns destes navios lembram embarcagdes medievais repletas de
escravos (GABRIELLI, 1903, p. 15).

So na véspera da Grande Guerra, quando comegaram a ser ativados os dispositivos de
protecdo previstos pela lei de 1901 sobre o transporte maritimo dos emigrantes (servigos
de inspecgdo de portos de emigragdo, comissarios e viajantes) e é previsto o uso de um dis-
positivo de controle sobre o estado de navegagao proprio para o transporte de emigragao,
da-se inicio a progressiva modernizagdo das frotas. Sdo, no entanto, sobretudo as medidas
de controle de “qualidade” dos fluxos migratdrios implementados pelos Estados Unidos
que aceleraram, na primeira década do século XX, a retirada das velhas rotas transoceani-
cas com frequéncia sem os requisitos higiénico-sanitarios.

Os navios dos loucos

Ainda nos primeiros vinte anos do século XX, as companhias de navegacao, sobretudo
aquelas italianas, utilizavam para o transporte de emigrantes, navios pouco idoneos para
fazer roteiros transoceanicos: velhos, com meios de seguranga precarios, com velocidade
limitada (MOLINARI, 1988). Além disso, o numero dos emigrantes embarcados era superior
em relagdo aos espacos disponiveis no navio. As condi¢cdes de superlotacdo e a sujeira dos
dormitorios assim foram descritas por um médico de “bordo”:

A temperatura ndo é apenas um fator que torna a atmosfera dos
dormitorios sem condi¢cdes de respirar, ocorre também o vapor
da agua e o acido do gas carbodnico expelido pela respiragdo, os
produtos toxicos causados pela secrecdo dos corpos, das roupas
das criancas e adultos que por medo ou preguica urinam e defecam
pelos angulos dos locais onde estdo alojados. A impressdo de
desgosto e repugnancia que se sente descendo ao pordo onde

haviam dormido os emigrantes era tal que experimentada uma so
vez, ndo da para esquecer jamais (CANTU, 1895, p. 13).

Que nos anos da Grande migragao a viagem transoceanica ocorresse de tal modo a
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colocar em risco a sobrevivéncia dos emigrantes ndo representava de certo um problema
para o Estado italiano. Basta pensar que, a respeito dos requisitos de higiene e seguranca
previstos na lei de 1901, os navios habilitados ao transporte dos emigrantes ndo haviam
feito grandes adaptacdes em relacdo ao Coédigo da Marinha Mercantil de 1879. Como se
o Estado ndo tivesse percebido as dimensdes de massa provocadas pelos fendmenos mi-
gratorios nos anos transcorridos entre o século XIX e o século XX. No convés superior do
navio a lei prevé um minimo de 0,45 metros cubicos de espaco para cada emigrante. E
nos dormitérios uma escotilha e uma latrina para cada duzentos leitos (MOLINARI, 2009).

A burocratizagdo, apds a primeira lei organica sobre a emigragdo (1901) (OSTUNI,
2001) dos procedimentos de controle sanitario dos emigrantes seja no embarque seja no
curso da travessia produziu uma quantidade imponente de "papéis” da qual emerge um
quadro sombrio da viagem transoceanica. Trata-se, sobretudo, de diarios sanitarios de bor-
do, registros e relatorios enviados pelos médicos ao Ministério do Interior e a Direcao Geral
da Saude Publica. Uma variedade de fontes que, além de fornecer um quadro sobre as
condi¢cdes higiéncias e sanitarias da viagem transoceanica, oferece elementos uteis para
documentar os prejuizos fisicos e psicologicos causados pelas experiéncias migratorias
(MOLINARI, 2002). Nao sdo poucos os emigrantes que embarcavam ja doentes, numerosos
aqueles que adoeciam durante a travessia, muitos aqueles que retornavam a patria porque
gravemente doentes.

Embora a figura do emigrante tenha um valor no aspecto social do tipo bioldgico —
enquanto forga de trabalho, o emigrante ndo pode ser apenas um “corpo sadio” (DALLAGO,
1999) - o tema da salde foi raramente abordado pelos histéricos da emigracdo. E também
por isso que a documentagdo sanitaria das viagens transoceanicas ndo aparecem com
particular interesse por parte de quem relata.

Seja nas viagens de ida seja nas viagens de volta, os navios assumem em geral a ca-
racteristica de verdadeiros "hospitais flutuantes”. Nas viagens de ida, sobretudo, as doencas
contagiosas e epidémicas colocavam em risco a saude dos emigrantes. Escreve a este
respeito, em dezembro de 1906, um médico de bordo:

As condi¢des sanitarias da viagem de ida foram pouco satisfatorias:
além dos 1401 emigrantes tive 48 internados na enfermaria de
bordo, dos quais apenas trés se recuperaram durante a travessia,
44 desembarcaram doentes e um deles teve um destino fatal. A
causa do alto percentual de doentes deve ser atribuida ao fato de

ter ocorrido quase contemporaneamente trés diferentes tipos de
doengas infecto contagiosas: variola, varicela e sarampo.*

Em 1907, segundo os dados fornecidos pelo Comissariado Geral da emigracdo, nas
viagens para a América do Sul, num total de 47 mortos, 24 eram criangas de 0 a 10 anos,
19 dos quais mortos por sarampo; nas viagens de volta tiveram 72 mortes, mais da metade

eram criangas e bebés, vitimas de epidemias de sarampo (COMMISSARIATO GENERALE
DELLEMIGRAZIONE, 1926).

M Historia (S&o Paulo) v.36, e115, 2017 ISSN 1980-4369 12 pE 22 -



AS TRAVESSIAS DAS HISTORICAS MIGRAGOES ITALIANAS: ENTRE FATOS E
NARRAGOES Augusta MOLINARI

E sobretudo nas viagens de regresso que os navios assumem o carater de “hospitais
flutuantes”. Ndo sdo poucos os emigrantes gravemente doentes que retornam a patria para
morrer. Nas viagens de retorno dos Estados Unidos a tuberculose pulmonar e as doencas
mentais sdo as mais frequentes e que fornecem dados estatisticos mais elevados. Naquelas
de retorno da América do Sul é particularmente alto o numero de pessoas afetadas por
conjuntivite. De forma notavel, ainda que menos elevada em relacao as viagens de retor-
no dos Estados Unidos, € o percentual de doentes que apresentam formas de alienagao
mental.

No periodo de 1903-1925 foram 7.749 nas viagens de retorno dos Estados Unidos,
0s emigrantes contagiados por tuberculose, mais de dois mil classificados como doentes
mentais. No mesmo periodo cerca de trés mil emigrantes que retornaram da América do
Sul estavam doentes de conjuntivite (MOLINARI, 2014).

Assim, o médico de bordo da embarcacao Calabria descrevia, em 1910, a situagcao
sanitaria do migrantes na viagem de retorno de Nova York: “Entre os recusados estavam
os tuberculosos, os reumaticos cronicos e infectados por malaria. Na viagem de retorno a
embarcagdo ndo parecia outra coisa sendo uma grande enfermaria”.®

A maior rigidez dos controles sanitarios no desembarque junto aos portos dos Esta-
dos Unidos faz com que ali, mais do que nos paises da Ameérica do Sul, muitos emigrantes
sejam “deportados” ao pais de origem porque foram considerados doentes mentais. Con-
forme a analise dos diarios de bordo e dos jornais sanitarios, se pode verificar como, entre
0 ano 1901 e 1920, o diagndstico de insanidade mental foi a principal causa de repatriagdo
forcada ou de recusa no desembarque dos emigrantes italianos. Em 1909, por exemplo,
num total de 400 emigrantes que retornaram doentes dos Estados Unidos, 340 foram clas-
sificados como doentes mentais (MONTANO, 1910).

De 1902 a 1920, as doencas mentais estdo em segundo lugar, depois da tuberculo-
se, nas estatisticas sanitarias relatadas pelo Comissariado de emigracdo (MOLINARI, 2010).
Grande parte dos emigrantes que retornavam a patria como doentes mentais foram “re-
cusados”.

Nos Estados Unidos os emigrantes que ndo tinham a possibilidade de manter as despe-
sas médicas e procuravam as estruturas assistenciais e sanitarias corriam o risco de serem
repatriados. A legislagdo sobre a imigragao continha normas que previam o impedimento
de ingresso no pais para os sujeitos “mentalmente perturbados”. Em 1882 foi aprovado o
primeiro decreto federal que proibia o desembarque das pessoas confusas ou com retardo
mental. Para os transgressores é estabelecido o repatriamento forgado. Sempre com base
nesta norma o migrante que, no periodo de um ano desde a sua chegada aos Estados Uni-
dos, recorresse as estruturas de assisténcia psiquiatrica, era "deportado” ao pais de origem.
Um decreto sobre a imigragcdo em 1903 proibe o desembarque aos epiléticos e aqueles
que haviam sido hospitalizados por doencas mentais nos ultimos cinco anos. Em 1907
este decreto se integra com outras normas restritivas. E impedido o ingresso nos Estados
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Unidos daquele que, no momento do desembarque, apresentasse comportamento inade-
quado para o trabalho. Um decreto de 1917 especifica quais sdao as doencas mentais que
impediam o ingresso no pais. Sdo considerados “recusados” os psicopatas, os alcoodlatras,
os esquizofrénicos, os "perturbados” (CAMPESI, 2013).

Dos migrantes “recusados” ou repatriados por doenga mental apenas uma minima
parte, ao ingressar na lItalia, eram internados em manicémios. A partir de 1904, com a
primeira lei organica sobre o funcionamento dos manicédmios, foram previstos procedi-
mentos de assisténcia e de controle sobre os emigrantes repatriados com diagndstico de
doencga mental. Tratava-se, porém, de normativas dificeis de aplicar por causa da falta de
estrutura de assisténcia aos emigrantes nos portos italianos (MOLINARI, 2002). Das his-
torias clinicas publicadas em algumas revistas de psiquiatria pode-se verificar como a in-
ternacdo nos manicémios ndo acontecia em geral logo apds o desembarque, mas apos
periodo significativamente longo do ingresso do emigrante no pais de origem.

O respigar das principais revistas de psiquiatria e de neuropsiquiatria da virada do sécu-
lo XIX para o século XX, evidenciam a falta de ambientes de cuidados médico-psiquiatricos
para a propagacao de transtornos mentais entre os emigrantes.

Nao é o sofrimento mental dos emigrantes que preocupava a medicina do tempo, mas
sim, o medo do retorno de pessoas consideradas socialmente perigosas. Parece significa-
tivo, a este respeito, alguns artigos publicados pela “Revista de emigracdo”. Em um deles,
Antonio D'Ormea, diretor do manicémio em Pesaro, destaca a dificuldade em aplicar me-
didas de controle sobre o regresso dos migrantes “recusados” pelos Estados Unidos porque
mentalmente doentes: "Os médicos dos portos de desembarque dos quais me aproximei
para saber noticias de imigrantes desfavorecidos nem mesmo conheciam o numero de
doentes. Os manicOmios onde eles estdo indo para a sua terra sdo muitos e ndo leva em
consideragdo a distingdo especial de emigrantes” (D'ORMEA, 1909, p. 6).

Nas viagens de volta dos Estados Unidos, os médicos de bordo apenas se limitavam

a confirmarem o diagndstico de insanidade mental que aparecia na ordem de expulsdo.

Acontecia de forma que os controles serviam apenas para verificar o estado de aptidao

fisica do emigrante para o trabalho que era classificado pelo médico como doente mental.

Bastava um mal estar fisico causado pelo cansaco da viagem ou um estado de confusao

por conta dos procedimentos de controle burocraticos nos portos de desembarque, para

que o imigrante fosse classificado como louco e “recusado”. Uma pratica que fazia parte da

rotina das viagens de emigragdo. Como confirmam as sintéticas anota¢gdes dos médicos de
bordo sobre os emigrantes “recusados”. Se |& em um relatorio sanitario de 1908:

Dos 100 italianos recusados no porto de Nova York como

alienados, 10 ja eram alienados quando estavam na sua patria,

45 tinham apresentado sinais de irritagdo durante a viagem, 4

estavam alcoolizados, 30 pareciam estranhos aos médicos porque

gesticulavam, 5 porque tinham declarado ter parentes distantes
internados em manicémio.’
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N&o estdo disponiveis informagdes precisas para documentar sobre o que acontecia
aos emigrantes que retornavam a Italia com problemas de saude mental. Provavelmente
aqueles que conseguiam reencontrar suas familias poderiam evitar ao menos temporaria-
mente a internagao no manicémio. Diferente era a situacao daqueles que ndo podiam con-
tar com a ajuda dos familiares. Neste caso, os médicos de porto procuravam as autoridades
de Seguranca Publica que providenciavam a internagcdo dos emigrantes no manicémio.

Uma abordagem diferente da que dominou a psiquiatria daquele tempo, nasceu de
duas pesquisas sobre a relagdo entre migracdo e doenca mental publicada em "O mani-
cdmio moderno’, a revista do manicémio de Nocera Inferiore (Solomon, 2004). De uma
das pesquisas € autor Francesco Lener, As doencas mentais e os fluxos migratorios na Italia
meridional (1908 e 1909); da outra, Emigracdo e loucura (1908), Giuseppe Tolone, um mé-
dico do manicémio de Girifalco, (Cosenza) (LENER; 1908; LENER de 1909; TOLONE, 1908).
Em ambos os trabalhos, embora mais significativo aquele de F. Lener, a doenga mental foi
considerada um efeito da exploragdo econdmica e do isolamento social dos migrantes
seja no proprio pais seja no exterior. Lerner estuda os migrantes internados em Nocera
Inferiore de 1905 a 1907, num total de 87 e publica suas historias clinicas. Sao pessoas
do sexo masculino, provenientes dos Estados Unidos, em sua maioria camponeses com
faixa etaria entre dezenove e cinquenta e cinco anos. A maior parte deles desenvolveram
trabalhos desqualificados e forcados como: pedreiros, mineiros, operarios, porteiros. Os
pacientes pesquisados representam 53% das pessoas admitidas no manicémio no periodo
de trés anos. Um fato em si indicativo, como observado por Lener, sobre o papel das expe-
riéncias migratorias como fator preponderante para o desenvolvimento da doenca mental.
Diagnosticos que aparecem com maior frequéncia sao os de delirio alcoodlico e loucura
precoce. Lener observa, ao avaliar as causas que predispdem a doenca mental: “S&o trés
os fatores que dao maior contribuicdo para fendbmenos patolégicos mentais entre os emi-
grantes: alcoolismo, sifilis, o trabalho” (LENER, 1908, p 210).

Das breves historias clinicas de casos apresentados por Lener emerge uma unifor-
midade de experiéncias e “destinos” migratorios: o trabalho ndo qualificado e pesado, o
isolamento social, soliddo aliviada pelo uso do alcool. Os pacientes sao homens que en-
frentaram sozinhos a experiéncia migratoria. Muitos realizaram trabalhos manuais em areas
do nordeste dos Estados Unidos, Nova Jersey e Pensilvania. Dos 87 pacientes emigrantes,
apenas trés parecem ter tido oportunidades de emprego que lhes permitiu acumular um
pequeno capital. Quase todos relataram abuso de bebidas alcodlicas, para um numero sig-
nificativo (20), acompanha a infeccgao sifilitica. Historia exemplar de I.D., um agricultor que
emigrou com a idade de dezessete anos:

Esteve na América do Norte por cinco anos. Fez uso abusivo de
alcool e foi contagiado por sifilis. Trabalhou nas mineradoras.

Foi internado no manicomio cinco dias apods seu repatriamento.
Heranca negativa (LENER, 1908, p. 231).

Mesmo que breves, estas historias mostram a vida de isolamento e soliddo. Estes emi-
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grantes nao pareciam ter encontrado no pais de destino, parentes ou concidaddaos com-
panheiros. E, talvez, pela dificuldade de fazer um projeto de migragdo, eles mantiveram
pouco contato com a familia e com os parentes que ficaram em casa. Apenas dois deles
relataram que foram acolhidos pelos parentes. Na maioria dos casos, a internacdo no ma-
nicbmio ocorria pouco tempo depois da repatriagdo. Quem veio para casa sem recursos
econdmicos e com transtornos mentais, tornou-se um “fardo” para a familia. A experiéncia
migratoria estabelece uma ruptura de lagos e redes sociais que s o0 sucesso de um projeto
de migragdo pode, em parte, amenizar.

Nem sempre era facil individuar os emigrantes entre os internados no manicémio. Isso
impediu a compreensdo da relagdo entre o desenvolvimento de experiéncias de doencas e
migracdo. Um problema destacado por Giuseppe Tolone, em uma pesquisa sobre os imi-
grantes admitidos no manicémio de Girifalco (Cosenza) nos anos 1903-1906:

Suponho com validade que o numero de emigrantes internados ¢é
maior do que o que encontrei. Mas, infelizmente, muitas vezes vocé
sabe pouco ou nada dos hospitalizados. Muitos sao levados para o
manicoémio por pessoas que conhecem pouco sobre eles e nada se
extrai dos documentos mutilados que carregam consigo (TOLONE,
1908, p. 34).

Tolone fornece informacdes sobre as vivéncias migratorias dos pacientes: “Os 56 ca-
sos sdo todos de regressantes da América do Norte, como aparece na anamnese médica
das tabelas nosologicas individuais. Alguns enlouqueceram durante a viagem de ida e fo-
ram entdo devolvidos para casa; outros logo apos terem chegado ao destino, foram inter-
nados em hospitais psiquiatricos e, em seguida, repatriados” (TOLONE, 1908, p. 45). Como
ja foi observado por Lener no manicomio de Nocera Inferiore, também naquele de Girifalco
0s emigrantes representam uma grande proporgdo de pacientes nos primeiros anos do
século XX: 24% no periodo de 1903-1906. Os pacientes eram todos homens com idades
entre dezenove e quarenta e cinco anos. Ao contrario dos migrantes internados em Nocera
Inferiore, quase todos eram camponeses, os de Girificalco eram principalmente artesdos:
sapateiros, carpinteiros, alfaiates. Grande foi o niumero de emigrantes que foram recusados
no desembarque ou sofreram formas de repatriacao forgada.

As histdrias clinicas coletadas por Tolone reconstituem fragmentos de uma humani-
dade particularmente pobre e oprimida. A experiéncia intrinseca e traumatica da migracao,
seja como um rompimento de lagos afetivos e sociais, seja como a incerteza do proprio
destino, aparece com particular eficacia em algumas historias clinicas. Entre estas, aquela
de um jovem que, em 1903, parte para os Estados Unidos:

Venancio C. 19 anos, solteiro, sapateiro. Ele foi para Baltimore
em busca de trabalho, mas durante a viagem com medo de ser
recusado por aquelas autoridades por falta de uma pessoa que
o acompanhasse, deu sinais de insanidade, que lhe impediram
o desembarque e, por isso, foi repatriado. Pela familia, que foi
a Napoles para encontra-lo, foi trazido imediatamente para ca.
Sempre triste e solitario. Diagndstico: frenose depressiva. Heranga
negativa (TOLONE, 1908, p. 34).
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Foram muitos os casos em que o fracasso de um projeto migratorio no desembarque
provocou uma reacao mental que desencadeou uma doenca. Dos 53 emigrantes exami-
nados por Tolone, muitos foram “recusados” na chegada. Algumas histoérias clinicas do-
cumentam o trauma psicoldgico de quem via falhar um projeto migratoério ja na chegada.
E o caso de um alfaiate, casado e pai de trés filhos, que emigra em 1905 para os Estados
Unidos:

Em novembro passado Domenico G. foi para Nova York, mas
chegando 1a lhe foi proibido o desembarque ndo se sabe por qual
razdo. Quando voltou para casa, comegou a se mostrar apatico ao
trabalho, depois recusou-se a sair de casa, comia pouco. Foi, por
isso, internado em um manicémio. O paciente foi acolhido em um
estado extremo de depressdo. E apatico, inerte, muitas vezes rasga

as suas roupas. Diagnostico: estado melancolico. Heranga negativa
(TOLONE, 1908, p. 41).

Giuseppe Tolone, como Francis Lener, considera a saude mental dos migrantes uma
consequéncia de traumas econdmicos e sociais. Apenas aqueles que encontram “redes” de
apoio nos paises de destino podem sobreviver sem cair na miséria e na loucura: "“Os mais

fortes sdo aqueles que se deparam com situagdes que os tornam fortes. Sdo aqueles com
mais sorte” (TOLONE, 1908, p. 37).

Dos traumas fisicos e psiquicos experimentados pelas massas de emigrantes nos anos
de maior desenvolvimento dos fluxos transoceanicos, poucos tragos permanecem. Além
de alguma breve e apressada certificacao da doenga relatada em diarios sanitarios de bor-
do e revistas médicas do inicio do século XX. Naquele tempo, como agora, 0 migrante é
sobretudo um “corpo” que, quando adoece, torna-se um “fardo”, tanto para a sociedade de
destino como para aquela de origem. O manicdémio desenvolveu, historicamente, a fungdo
de "depdsito” de pessoas consideradas organismos socialmente inuteis (BASAGLIA, 1968).
No caso dos emigrantes, como documentam os artigos publicados em “O manicémio mo-
derno”, a fungdo de segregacgdo e de alienagdo vivida pela pessoa no manicémio assume
uma caracteristica particularmente punitiva. O emigrante, ao contrario de outros internos,
depois de entrar no manicOmio deixa para tras duas vidas: aquela que encontrou e aquela
que, em vao, procurou em outro lugar.

As dimensdes que assumem nos paises de destino a tuberculose, a conjuntivite e a
doenca mental ndo podem deixar de levantar questdes sobre a natureza da patologia social
de massa dessas doencas. Mesmo se na ocorréncia dos estudos ndo seja possivel provar a
existéncia de uma relagado direta entre o surgimento da doenga e o contexto de vida e de
trabalho dos imigrantes, ndo parece dificil supor que essa relagdo existe. Conforme docu-
mentado pelos diarios de saude de bordo e alguns registros médicos, a maioria daqueles
que retornavam nos “navios-hospitais” tinha atras de si um caminho migratério de explo-
ragdo e de marginalizagdo. Os emigrantes que ficaram doentes nos paises de destino ndo
tinham, em geral, dificuldades para receber assisténcia e cuidados.

Que, nas viagens de regresso, 0s navios eram muitas vezes semelhantes a "hospitais
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flutuantes” é o cinismo implicito no “registro” sanitario do sofrimento de quem documen-
tava. Sintética, mas eficaz, a este respeito, a conclusdo dos relatérios de saude de uma
viagem de regresso dos Estados Unidos:

A saude dos repatriados deixou muito a desejar: muitos caquéticos,
anémicos, verdadeiras nulidades fisioldgicas. Os repatriados
da América do Norte ou sdo acometidos de doencas cronicas,
especialmente no aparato respiratério e cardiovascular, ou sdo
convalescentes frageis, invalidos, e muitos com neuroses. Ou seja,
poucos os bons (MOLINARI, 1988, p. 173).

Referéncias

AUGE, M. Non luoghi. Introduzione ad un‘antropologia della surmodernita. Milano: Fel-
trinelli, 1993.

BASAGLIA, F. L'lstituzione negata. Torino: Einaudi, 1968.
BERTAGNA, F. La stampa italiana in Argentina. Roma: Dozelli, 2009.

BLENGINO, V. Oltre ['Oceano. Gli immigrati italiani in Argentina. Roma: Edizioni Associate,
1990.

BRUNELLO, P. Pionieri. Gli italiani in Brasile e il mito della frontiera. Roma: Donzelli, 1994.

CAMPANINI, M. La traversata. Racconto e rappresentazione del viaggio di emigrazione ol-
treoceano. Storie, memorie, voci. Lucca: Fondazione Paolo Cresci, 2010.

CAMPESI, G. La detenzione amministrativa degli stranieri. Storia, diritto, politica. Roma: Ca-
rocci, 2013.

CANTU, V. Ligiene a bordo dei piroscafi addetti al trasporto degli emigranti. Rivista di igiene
e di sanita pubblica, n. 17, 1895.

CASTRONOVO, V. Lindustria italiana dall'Ottocento a oggi. Milano: Mondadori, 1990.
CHEDA, G. L'emigrazione ticinese in Australia. Locarno: Armando Editore, 1979.

COMMISSARIATO GENERALE DELLEMIGRAZIONE. Annuario statistico dell'emigrazione ita-
liana 1901-1926. Roma: 1926

CORTI, P; ALBERA, D. (ed). La montagna mediterranea una fabbrica di uomini? Mobilita e
migrazioni in una prospettiva comparata. Cuneo: Gribaudo, 2000.

M Historia (S&o Paulo) v.36, e115, 2017 ISSN 1980-4369 18 DE 22 -



AS TRAVESSIAS DAS HISTORICAS MIGRAGOES ITALIANAS: ENTRE FATOS E
NARRAGOES Augusta MOLINARI

CORTI, P; SANFILIPPO, M. (ed). Migrazioni. Storia d'ltalia. Annali. Torino: Einaudi, 2009.
CORTI, P. Temi e problemi di storia delle migrazioni italiane. Viterbo: Sette Citta, 2013.

D'ORMEA, A. Per la profilassi psichica dei nostri emigranti. Rivista di Emigrazione, n. 2, p.
1-7,19009.

DALLAGO, A. Non—persone. L'esclusione dei migranti in una societa globale. Milano: Fel-
trinelli, 1999.

DORIA, G. Debiti e Navi. Genova: Marietti, 1990.

FRANZINA, E. L'immaginario degli emigranti. Miti e raffigurazioni dell’esperienza italiana
all'estero tra due secoli. Treviso: Pagus, 1992.

FRANZINA, E. Merica! Merica! Emigrazione e colonizzazione nelle lettere dei contadini ve-
neti in America Latina (1876-1902). Milano: Feltrinelli, 1979.

FRANZINA, E. Traversate. Le grandi migrazioni transatlantiche e | racconti italiani del viaggio
per mare. Foligno: Editoriale Umbra, 2003.

FRASCANI, P. (ed.) A vela e a vapore. Economie, culture e istituzioni del mare nell’ltalia
dell'Ottocento. Roma: Donzelli, 2001.

GABRIELLI, P. La nostra marina mercantile. Napoli: Tipografia Gennaro Errico e figli, 1903.

GLAZIER, I.; DE ROSA, L. Migration across Time and Nations: Population Mobility in Histor-
ical Context. New York: Holmes & Meyer, 1986.

L'EMIGRAZIONE italiana (1870-1970). Roma: Pubblicazioni degli archivi di stato, 2002.
LEJEUNE, P. H. Il patto autobiografico. Bologna: Il Mulino, 1990.

LENER, F. Le malattie mentali e le correnti migratorie nell'ltalia meridionale. /l Manicomio
Moderno, n. 20, p. 183-248, 1908.

LENER, F. Le malattie mentali e le correnti migratorie nell'ltalia meridionale. /l Manicomio
Moderno, n. 21, p. 177-186, 1909.

LUSSANA, F. Lettere di illetterati. Note di psicologia sociale. Bologna: Zanichelli, 1913.

M Historia (S&o Paulo) v.36, e115, 2017 ISSN 1980-4369 19 DE22



ST MOVIMENTOS MIGRATORIOS NO MUNDO ATLANTICO, SECULOS XIX-XX

MARTELLI, S. Letteratura contaminata. Storia, parole, immagini tra Ottocento e Movecento.
Salerno: Laveglia, 1994.

MOCHI, G (ed.), R. L. Stevenson. Emigranti per diletto seguito da Attraverso le pianure.
Torino: Einaudi, 1987.

MOLINARI, A. Emigrazione e follia nel primo Novecento. Rivista sperimentale di Freniatria,
n. 3, v. 84, p. 47-65, 2010.

MOLINARI, A. La salute degli emigranti. In: BEVILACQUA, P.; DE CLEMENTI, A.; FRANZINA, E.
(ed.). Storia dell'emigrazione italiana. Arrivi. Roma: Donzelli, 2002. vol. Il, p. 377-395.

MOLINARI, A. Le navi di Lazzaro. Aspetti sanitari dell'emigrazione transoceanica italiana: il
viaggio per mare. Milano: FrancoAngeli, 1988.

MOLINARI, A. Les migrations italiennes au début du XXe Siécle. Le voyage transocéanique
entra évenemeént et récit. Torino-Paris: L'Harmattan, 2014.

MOLINARI, A. Porti, trasporti, compagnie. In: BEVILACQUA, P.; DE CLEMENTI, A.; FRANZINA,
E. (ed.). Storia dell'emigrazione italiana. Partenze. Roma: Donzelli, 2001. v. 1, p. 237-256.

MOLINARI, A. Traversare. In: CORTI, P.; SANFILIPPO, M. (ed.). Migrazioni. Storia d'ltalia. An-
nali. Torino: Einaudi, 2009. p. 529-548.

MOLINARI, A. Traversate. Vita e viaggi dell'emigrazione transoceanica italiana. Milano: Ed.
Selene, 2005.

MONTANO, A. Statistica degli emigranti ricoverati nelle infermerie di bordo nell'anno 1909.
Bollettino dell’emigrazione, n. 26, p. 11-30, 1910.

MORICOLA, G. (ed.). Il viaggio degli emigranti in America Latina tra Ottocento e Novecento.
Napoli: Guida Ed., 2000.

NUGENT, W. Crossing: The Great Transatlantic Migrations (1870-1914). Bloomington: India-
na University Press, 1992.

OSTUNI, M. R. Leggi e politiche di governo nell'ltalia liberale e fascista. In: BEVILACQUA, P.;

DE CLEMENTI, A.; FRANZINA, E. Storia dell'emigrazione italiana. Partenze. Roma: Donzelli,
2001. vol. |, p. 309-321.

M Historia (S&o Paulo) v.36, e115, 2017 ISSN 1980-4369 20 DE 22 -



AS TRAVESSIAS DAS HISTORICAS MIGRACOES ITALIANAS: ENTRE FATOS E
NARRAGOES Augusta MOLINARI

SALOMONE, G. Il manicomio di Nocera Inferiore. Napoli: Idelson — Gnocchi, 2004.
SANFILIPPO, M. (ed.). Migrazioni. Storia d'ltalia. Annali. Torino: Einaidi, 2009.

SANFILIPPO, M. Nuovi problemi di Storia delle migrazioni italiane. Viterbo: Sette Citta. 2015.
SCARSANELLA, E. Italiani d’Argentina. Venezia: Marsilio, 1983.

SORI, E. L'emigrazione italiana dall’'Unita alla seconda guerra mondiale. Bologna: Il Mulino,
1979.

STELLA, G. Odissee. Italiani sulle rotte del sogno e del dolore. Milano: Rizzoli, 2004.
TAYLOR, P. H. The distant Magnet. European Emigration to the U.S.A. New York: Haper, 1971.
TOLONE, G. Emigrazione e pazzia. Il Manicomio Moderno, n. 20, p. 29-66, 1908.

TONIZZI, M. E. Merci, strutture e lavoro nel porto di Genova tra ‘800 e '900. Milano: Fran-
co Angeli, 2000.

VANGELISTA, C. Dal vecchio al nuovo continente. L'immigrazione in America Latina. Tori-
no: Paravia, 1997.

Notas

1 Para um quadro da documentagdo sobre a emigragdo transoceanica italiana nos arquivos publicos e privados:
Ministério para os bens e atividades culturais (LEMIGRAZIONE, 2002).

2 Para a historia do Arquivo e para um catalogo dos materiais de escritos populares: www.alsp.unige.

3 Copia digitalizada do didrio/memoria de Andrea Gagliardo estd guardada no Arquivo ligure dos escritos
populares da Universidade de Génova.

4 Arquivo central do estado (de agora em diante ACS); Ministério do Interior; Direcdo Geral de Saude Publica.
Relacdes sanitarias (1882-1915), p. 992.

5 ACS (Arquivo Central do Estado), DGSP (Diregdo Geral de Saude Publica), (1882 — 1915), p. 95, Relagbes
sanitarias. Relagdes sanitarias da embarcacdo Calabria.

6 A "Revista de Emigracdo” nasce em 1908 e é mantida, também financeiramente, pelos ambientes econémicos
humanitarios sobre imigracéo. E editada em Pesaro. Entre os colaboradores: P. Ascoli, diretor da Escola Superior
de Comércio, A. Alberti, diretor do manicémio de Pesaro, A. Cabrini, responsavel pelo Oficio de emigragdo da
Sociedade Humanitaria, os médicos e académicos A. Mosso e P. Cogliolo, N. Colajanni, U. Conti, responsavel do
Instituto de estudos coloniais, e o economista G. Mortara.

7 ACS, DGSP, b. 52, Relagées sanitdrias (1901 — 1912), Relages sanitdrias da embarcagdo “Citta di Torino”.

M Historia (S&o Paulo) v.36, e115, 2017 ISSN 1980-4369 21 DE22




AS TRAVESSIAS DAS HISTORICAS MIGRAGOES ITALIANAS: ENTRE FATOS E
NARRACOES < Augusta MOLINARI

Augusta Molinari. Professora Titular de Historia Contemporanea — Facolta di Scienze della
Formazione dell'Universita di Genova. Corso Andrea Podesta, 2, 16121 - Genova, Italia.

Traducdo de Paulo Fernando Zaganin Rosa. Doutor em Letras (area de Literatura e Vida
Social), pela Universidade Estadual Paulista "Julio de Mesquita Filho", campus de Assis.

Recebido em 27/10/2016
Aprovado em 07/11/2016

W Historia (S&o Paulo) v.35, e115, 2016 ISSN 1980-4369 22 DE 22 -



