A modernizagio do material e do pessoal da Marinha
nas vésperas da revolta dos marujos de 1910:
modelos e contradicoes

The modernization of the staff and war materiel
in the Brazilian navy on the eve of the sailors’ mutiny
in 1910: models and contradictions

Silvia Capanema P. Almeida

Modernidade é uma nocdo complexa. Antes de tudo, diz respeito a um
contexto no qual se inserem atores — convictos de que estao imersos em um pro-
cesso de mudancas — e sobre o qual pensam intelectuais e historiadores — que a
definem como um periodo de longa duragao em que se esboca com maior clareza
o conceito de sujeitos de acdo (Arendt, 1982; Dumond, 1983; Le Goff, 1988).
Mas a modernidade pode ser também um discurso utilizado para justificar me-
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didas sempre tomadas em nome da necessidade de “modernizacdo”. Assim, ela
nao possui existéncia concreta, é exclusivamente imaginada.

O ponto de partida deste artigo é demonstrar em que medida o inicio da
Repiiblica brasileira constituiu, para institui¢des oficiais como a Marinha de
Guerra, um novo momento de afirmacao dos ideais da modernidade, depois da
Independéncia e do Império, contornado pelas nocoes de progresso, civilizagio e
ordem, mesmo que isso nao implique dizer que existia um nico e coeso projeto
de modernizacdo nem que os resultados pretendidos tenham sido alcancados.
Ao contrario, observa-se na Marinha, como em outras instancias, continuidades
e descontinuidades, bem como diferentes visoes, e os ideais republicanos de mo-
dernidade, muitas vezes, somente existiam em discursos e modelos. Meu objeti-
vo final é discutir um paradigma tradicional da Primeira Republica, segundo o
qual o periodo e o universo em questdo se caracterizariam por um importante
abismo entre a dimensao material — supervalorizada — e pessoal — menosprezada.

Segundo alguns historiadores navais, o progresso técnico do inicio do
século tinha como consequéncia imediata a substitui¢cao do pessoal da Armada.
Assim, o trabalho a bordo na época dos navios a vela exigia verdadeiros “homens
feras”, recrutados tradicionalmente pela policia e “adestrados” por uma discipli-
na rigorosa, que compreendia diferentes formas de castigos corporais (Martins,
1988). De acordo com uma expressao utilizada pelo vice-almirante Hélio Leon-
cio Martins (1988:87), os marujos do tempo do barco a vela eram “homens de
ferro em navios de madeira”. Porém, no inicio do século XX, esses navios — “jau-
las flutuantes” — foram substituidos pelos encouragados, que exigiam um novo
tipo de pessoal, mais bem formado e avesso as antigas medidas disciplinares. Se-
gundo essa corrente, o erro da Marinha brasileira do inicio do século que levou a
revolta dos marujos em 1910 contra os castigos corporais! foi o de tentar substi-
tuir os navios de guerra sem proceder a troca do pessoal de bordo, criando um
abismo entre essas duas dimensoes.

A discrepéncia entre as esferas dos equipamentos € humana nesse con-
texto remonta a argumentagio de Gilberto Freyre, ainda que para denunciar as
mas condicoes de vida dos marinheiros. Em Ordem e Progresso, o conhecido so-
cidlogo sustenta que a Reptiblica brasileira teria falhado, sobretudo durante os
governos de Rodrigues Alves (1902-1906) e Afonso Pena (1906-1909), pois “cui-
dou-se da modernizagao das coisas e das técnicas sem se cuidar a0 mesmo tempo
da adaptagao dos homens e das pessoas a novas situacoes criadas pela ampliacio
ou pela modernizagao tecnoldgica da vida brasileira” (2000:899). Freyre se apoia
nos argumentos apresentados pelo oficial José Eduardo Macedo Soares, em uma
obra publicada clandestinamente em 1911, na qual tenta explicar “os tristes
acontecimentos de 1910” a partir dos problemas internos da Marinha e da Repu-
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blica brasileira. De acordo com esse outro autor, que assina seu livro como “um
oficial da Marinha”:

O erro inicial esteve na superposi¢ao do problema do
material sobre o problema do pessoal. Caso os governos tivessem nas
épocas de pentria renovado o quadro dos oficiais (...), modificado a si-
tuagao da marinhagem, isolando os marinheiros provenientes das esco-
las da massa incorrigivel que deveria ser eliminada, nés teriamos podido
em tempo proprio realizar o programa naval. (...) A primeira impressao
que produz uma guarnicio brasileira € de decadéncia e incapacidade fi-
sica. Os negros sao raquiticos, mal encarados, com todos os signos depri-
mentes das mais atrasadas nacoes africanas. As outras ragas subme-
tem-se ainfluéncia de meio criada pelos negros sempre em maioria. Pro-
fundamente alheios a qualquer nocao de conforto, os nossos marinhei-
ros vestem-se mal, nao sabem comer, nao sabem dormir. Imprevidentes
e preguicosos, eles trazem da raga a tara da incapacidade de progredir.
(Macedo Soares, 1911:84-86).

Ora, € justamente a partir desse estudo, marcado pelas teorias raciais da
época em questao, que tem origem o paradigma da contradicdo do pessoal e do
material na modernizacdo da Marinha de guerra, tdo utilizado por diversos pes-
quisadores civis ou militares, mesmo se propondo argumentos bem distintos.?
No entanto, uma pesquisa a partir dos relatorios dos ministros da Marinha
(RMM),? de obras da época, da correspondéncia diplomatica ou militar e dos ar-
quivos das escolas de aprendizes-marinheiros permite relativizar essas aborda-
gens. Com efeito, no quadro da Marinha brasileira da Primeira Reptblica, a mo-
dernizacdo implantada abrange tanto uma reforma dos equipamentos quanto
uma proposta de resolucéo para o problema do recrutamento e formacao de pra-
cas, através de “solucoes” pensadas especialmente durante a gestao de Alexan-
drino de Alencar (1906-1910).

Afirmar isso nao significa dizer que esses projetos fossem uniformes e
isentos de criticas e limitagdes e que ndo houvesse, em sua concretizacio, a mani-
festacdo de preconceitos e de interesses pessoais. Ao contrario, o que se pretende
demonstrar é que havia, no contexto estudado, projetos modernizadores que en-
volviam as duas dimensoes — humana e material — mas que essas iniciativas eram
repletas de contradicoes internas, mas nao correspondiam necessariamente a
uma contradicdo que opusesse essas duas dimensoes entre si. Como veremos,
nio se pode dizer que os projetos de reaparelhamento da Marinha eram fabulo-
sos e perfeitos, nem que nao houvesse um investimento de ideias e de fundos
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pararesolver a questao humana. Assim, esse novo olhar possibilita pensar de que
maneira os pracas da Marinha também se incluiam nesse projeto mais amplo de
modernizacio.

A modernizagdo técnica

A consolidacdo da Marinha brasileira remonta ao periodo imperial. A
Armada teve um papel decisivo na repressao ao trafico negreiro a partirde 1850 e
na Guerra do Paraguai (1864-1870), que acelerou a substituigao progressiva das
embarcacoes. Num intervalo de pouco mais de 20 anos, entre 1848 ¢ 1870, quase
atotalidade dos navios a vela cederam lugar aos vapores, que permitiam a adocéo
do sistema misto vela-vapor e aos encouracados (Arias Neto, 2001:80). Em seu
potencial, tanto de ruptura quanto de continuidade, a chegada da Republica in-
troduziu mudangas relativas ao lugar que o Brasil pretendia ocupar no cenario
internacional. Desde o inicio do novo regime, os diferentes ministros tornaram
publicas suas reclamacgoes em seus relatorios anuais e a revolta dos oficiais de
1893 pode ser compreendida, nesse contexto, como um marco. Ela expressa o
extremo da insatisfacao dos oficiais da Marinha e também pode ser vista como
um auge no desmonte de forcas humanas e materiais.

Todavia, o final do século inaugura uma retomada dos investimentos na
Armada brasileira. Dotar a Reptiblica de uma Marinha poderosa, que garantisse
visibilidade ao pais e a presenca de sua bandeira no exterior, além de um lugar
hegemonico na América do Sul e a defesa do territrio nacional, torna-se uma
necessidade primordial, sobretudo durante o periodo em que Rio Branco ocupa
o Ministério das Relacoes Exteriores entre 1902 e 1912 (Bueno, 2003). A expe-
riéncia das guerras sino-japonesa de 1894-1895 e russo-japonesa de 1904-1905
colocava ainda mais em evidéncia essa necessidade para os combates “moder-
nos”, que mostravam a importancia da logistica e da colaboragio entre tropas
terrestres e navais e a necessidade do poder bélico na defesa. E nesse contexto
que surge a ideia de elaborar um verdadeiro projeto naval para o Brasil, fato
inédito até entao.

No entanto, se havia um certo consenso sobre a necessidade desse proje-
to naval, a forma como ele deveria ser orientado nao era uma unanimidade e os
recursos financeiros nem sempre podiam ser assegurados. Nos outros paises do
mundo, havia pelo menos duas formas de pensar a construgao bélica naval. Na
Franca, a chamada Jeune Ecole defendia, a partir da segunda metade do século
XIX, a aquisicao de embarcagdes pequenas, ligeiras e menos custosas, como tor-
pedeiros e cruzadores, em detrimento dos grandes encouragados (Verge-Fran-
ceschi, 2002: 801-802). Ja nos Estados Unidos, o modelo, sintetizado nos estudos
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do almirante Mahan, sustentava que o combate moderno deveria acontecer em
alto-mar, com o uso dos grandes navios (Verge-Franceschi, 2002: 900). A estraté-
gia da Feune Ecole era mais defensiva que ofensiva, sendo acusada, anos mais tar-
de, como responsavel pelo atraso da Marinha francesa ap6s a Primeira Guerra,
enquanto o modelo pensado por Mahan era também tido como insuficiente, por
menosprezar a importancia crescente dos submarinos.

O Brasil procurava se situar nesse debate e acompanhar a corrida arma-
mentista dos paises vistos como “mais avancados”. Enquanto o pretendido “proje-
to naval” mal comegava a ser discutido no Congresso e nos meios militares, as en-
comendas feitas a partir de 1896 se destinavam, em sua maior parte, aos grandes
construtores europeus, como o grupo inglés Amstrong, os franceses Forges et
Chantiers ¢ a sociedade polonesa Vulcain. Somente dois novos navios seriam
construidos na capital federal (RMM, 1896: 101). A modernizagao naval brasileira
marcava, assim, a reafirmacao da posicao do Brasil no ciclo de dependéncia bélico,
alvo das disputas entre os paises construtores de armamentos. Porém, o relatdrio
do ministro de 1897 indica também que o pais encontrava dificuldade em honrar o
pagamento das encomendas feitas na Europa e que a Marinha via-se obrigada a
anular uma parte dos pedidos, a vender alguns navios ja terminados e a cancelar as
construgdes planejadas para o Brasil, por falta de meios para pagar o pessoal.

O Brasil no era o tinico pais sul-americano que se envolvia nas questoes
armamentistas. O embaixador brasileiro em Buenos Aires relatou ao ministro
das Relacoes Exteriores sobre o consideravel desenvolvimento da Marinha ar-
gentina, que tinha passado de 6.114 toneladas em 1875 a 94.891 em 1900. A
Argentina gozava, portanto, da superioridade bélica e o Brasil deveria recuperar,
de qualquer maneira, o lugar de primeira poténcia naval no subcontinente (Bue-
no, 2002: 288-232). Nesse contexto, um primeiro projeto foi enfim apresentado
pelo ministro Julio César de Noronha, correspondendo a sede de modernizacéo
que marcava a presidéncia de Rodrigues Alves. O “projeto de 1904” caracteriza-
va-se pela proposta de compra de navios menores e de custo mais baixo, como
encouragados médios, torpedeiros e contra-torpedeiros, que tinham mostrado
sua eficiéncia na batalha de Porto-Artur, uma das mais sangrentas da guerra rus-
so-japonesa. Segundo suas proprias palavras:

Eis, pois, em resumo, 0 meu programa a realizar-se no
decurso de seis a oito anos: 3 couracados de 12.500 a 13.000 tons de des-
locamento; 3 cruzadores couracados de 9.200 2 9.700 tons.; 6 caga-torpe-
deiros de 400 tons.; 6 torpedeiras de 130 tons.; 6 torpedeiras de 50 tons; 3
submarinos; 1 vapor carvoeiro, capaz de carregar 6.000 tons de combus-
tivel. (RMM, 1903:11).
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Pela primeira vez, o Brasil pretendia desenvolver um projeto naval inte-
grado, ja que as encomendas anteriores tratavam somente da aquisicdo de pecas
individuais e ndo de um conjunto (Martins Filho, 2010). No altimo relatério as-
sinado por Noronha — relativo a 1905 —, o ministro faz saber que, ap6s uma con-
corréncia entre diversas construtoras estrangeiras, a companhia inglesa
Armstrong Whitworth & Co. Limited se encarregaria da construcéo dos trés en-
couragados “por ser, dentre as que satisfizeram todos os requisitos exigidos, a de
menor preco” (RMM, 1905: 5). Porém, estudos mostram que a firma inglesa te-
ria contado também com a existéncia de interesses privados e a boa politica de
seus agentes, ja que a encomenda “jamais teria sido conseguida nao fossem os
enormes pots-de-vin generosamente distribuidos as mais altas autoridades navais
e outras personagens envolvidas”, como atesta a correspondéncia do Foreign
Office britanico, citada por José Roberto Martins Filho (2010).

Pouco depois da aprovacao unanime do projeto pelo Congresso brasilei-
ro e de sua transformacéo em lei em dezembro de 1904, as criticas e as propostas
de modificagio ja apareciam. Elas voltavam-se contra as pequenas dimensoes
dos navios de guerra, sobretudo depois do lancamento aos mares do modernissi-
mo encouracado inglés modelo dreadnought em 1906, cuja construgio havia sido
inciada em outubro de 1905. Mas as mudancas efetivas s entraram em vigor um
pouco mais tarde. Nesse mesmo ano, o ministro Noronha tentou defender o seu
projeto, argumentando em seu relatorio:

A guerra russo-japonesa, pondo em relevo a utilidade de
uma Marinha poderosa, levou as principais poténcias maritimas a constru-
¢ao de navios de grande deslocamento. E como cada uma quer a primazia
no dominio do mar, construido o Dreadnought, de 18.000 toneladas, o Japao,
a Alemanha, e a Franca, cujos orcamentos comportam largas despesas, imi-
taram a Gra-Bretanha. Esse deslocamento (...) sera avolumado dentro em
pouco. (...) E o Brasil, que em assunto de Marinha tem muito a fazer, que é
tributério do estrangeiro e nem sequer dispoe de um arsenal aparelhado
para a conservacao dos navios projetados, podera seguir a perigosa trilha
ora encetada pelas nacoes de primeira ordem? (RMM, 1905:7).

Noronha é substituido em 1906 por Alexandrino de Alencar. Originario
do Rio Grande do Sul e filho de oficial da Marinha, ele havia combatido na guerra
do Paraguai e participado da revolta de 1893. Anistiado, viria a ocupar a pasta da
Marinhaentre 1906 e1910,1913 e 1918,1922 € 1926, sendo reconhecido, no interi-
or da Armada brasileira, como um de seus herdis (Alencar, 1989). Como o projeto
de Noronha nio tinha saido do papel, reinem-se as condigoes para altera-lo e os
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construtores ingleses aceitam a proposta de modificar as encomendas. O debate
dividiu o Congresso entre aqueles favoraveis a construcao de navios mais modes-
tos e os defensores da aquisicao de dreadnoughts. O ministro Alexandrino represen-
tava esta segunda corrente. Decidiu-se que um novo projeto seria elaborado, res-
peitando-se, contudo, os créditos concedidos ao projeto de Noronha.

O novo decreto, promulgado em novembro de 1906, ndo estabelecia a
velocidade e as caracteristicas das embarcacoes, provavelmente por medo de que
se tornassem obsoletas, como acontecera com a proposta de Noronha. A decisao
final ficou conhecida como parte integrante do projeto “Rumo ao mar” do almi-
rante Alexandrino e, em 1907, foi dada ordem para a construgao dos dreadnoughts
Minas Gerais e Sdo Paulo, de mais de 18.000 toneladas de deslocamento. O gover-
no desistiu do encouragcado Rio de Janeiro, que, vendido a Turquia, participou
dos combates da Primeira Guerra. A historiografia aponta duas razoes para a
anulacdo da compra deste terceiro navio: os altos custos das encomendas e a
pressao de outras nagoes sul-americanas, nomeadamente da Argentina. De fato,
tanto a imprensa argentina quanto os diplomatas do pais denunciavam as pre-
tensOes armamentistas brasileiras, acusando a diplomacia de Rio Branco de “ex-
pansionista” e “imperialista”, embora o ministro nao defendesse particularmen-
te o projeto de Alexandrino e fosse mais favoravel a compra de navios menores,
nos moldes do projeto de Noronha (Heinsfeld, 2006; Bueno, 2003:223). De toda
forma, as novas aquisicoes brasileiras embarcario o pais vizinho em uma verda-
deira corrida armamentista e, no inicio de 1910, a Argentina encomenda dois
dreadnoughts de 28.000 toneladas de deslocamento.

As nacoes europeias também assistirdo com desconfianca a essa sede de
renovacgao dos equipamentos navais brasileiros, buscando ainda enquadrar seus
proprios interesses. Uma nota do representante francés em funcgao no Brasil em
1908 se interroga a propésito das encomendas da Marinha brasileira: “A que obje-
tivo imediato respondem esses armamentos? Tratar-se-ia de um acesso, custoso
alias, de megalomania? Ou serd que o Brasil teme realmente um conflito com a Re-
publica Argentina com relagdo 2 jurisdicio das dguas do Rio de la Plata?”*

Do lado europeu, era preciso tentar garantir uma parte, fosse ela peque-
na, desse “bolo”. Os diplomatas franceses, por exemplo, estudavam responder as
demandas da Marinha brasileira e, mesmo quando nao podiam concorrer direta-
mente, faziam uso de outros métodos para assegurar pequenas vantagens, COmo
atesta a carta do representante desse pais em Petrdpolis em maio de 1909, endere-
cada ao ministro de Relagoes Exteriores francés:

O governo brasileiro acaba de encarregar a inddstria
francesa dos consertos do navio-escola Benjamin Constant. Os trabalhos
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aserem feitos se elevam a aproximadamente 1.500.000 francos. M. Lam-
bert, negociante francés residente no Rio de Janeiro hd muitos anos e
que esta em contato com o ministro da Marinha, tinha me pedido para
intervir a seu favor junto ao almirante Alencar para convencé-lo a confi-
ar a Forges et Chantiers do Mediterraneo as reparagoes desse navio de
guerra, construido, alids, por essa companhia metalirgica francesa.
Construtores ingleses tinham apresentado ofertas sensivelmente mais
vantajosas e nos ameacavam. As conversas que tive com o ministro da Mari-
nha convenceram-no a nos dar preferéncia.5 (grifo nosso)

Além disso, da mesma forma que o projeto brasileiro alimentava as riva-
lidades com os vizinhos do subcontinente, através dele também eram recoloca-
dos problemas relativos as inimizades existentes entre os paises europeus, Como
nos revela este outro extrato da correspondéncia diplomatica francesa, a respeito
do envio de um adido naval ao Brasil:

A Alemanha, é verdade, se contenta por enquanto com
um simples oficial anexo a sua legacdo, mas a Inglaterra, os Estados Uni-
dos e a Argentina tém adidos navais ou militares, conforme o caso. Esse
ato de cortesia s poderia agradar aos brasileiros. Como podemos prever,
sem medo de errar, que cedo ou tarde, ele serd executado pela Alemanha,
melhor seria, a meu ver, precedé-la do que sucedé-la.

No final das contas, o programa “Rumo ao Mar” reduziu-se a compra de
dois dreadnoughts, dois scouts e dez destroyers, entregues ao Brasil a partir de 1908.
Se as construgdes destinavam-se na maior parte as companhias inglesas, na in-
corporacao dos navios inventava-se uma forma de fazer bem brasileira, ou copia-
va-se uma tradicao dos Estados Unidos. A partir de entdo, os principais navios
da frota serao batizados com os nomes dos estados da Republica federalista,
como Minas Gerais, Sdo Paulo, Bahia, Rio Grande do Sul, assim como no vizinho
do Norte existem os USS Texas, USS Michigan, USS South-Carolina.

Para além das criticas e dos jogos de interesses diplomaticos, a chegada
dos navios foi recebida com grande ela popular. Em abril de 1910, ela foi narrada
com ufanismo por O Paiz :

A chegada do Minas Gerais, eis o grande acontecimento
que ontem fez palpitar numa vibrante emocao patridtica toda a alma na-
cional (...) Os brasileiros (...) saudavam no vulto de aco do Minas Gerais o
Brasil novo, opulento e poderoso, que vai na sua rota de progresso e civi-
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lizacao com a mesma galhardia com que o primeiro de seus dreadnoughts
— o0 primeiro dreadnought do mundo — entrou nas dguas espelhantes da
Guanabara. (O Paiz, 18/04/1910).

O palhaco e compositor popular negro, Dudu das Neves, dedicou ao en-
couracado gigante uma de suas mais populares cancoes. Hoje reconhecida como
hino do estado de Minas Gerais, a letra original, escrita para a melodia italiana
Vienne sul mare, dizia:

Louros triunfais/ O século nos traz/ Vamos saudar o gi-
gante do mar/ Oh, Minas Gerais!/ Viva a armada, viril, brasileira/ Que
hoje pode, orgulhosa, cantar/ E no mar, pelo sul, a primeira/ Pois ostenta
o gigante do mar/ Ja nao teme os poderes navais/ E, também, poderosa e
viril/ Basta a for¢a do Minas Gerais/ Pra defesa do nosso Brasil!

Esse tom ufanista — também presente, no mesmo periodo, com relacio a
modernizagao do recrutamento naval, como veremos a seguir — tera seus limites e
suas contradicoes. Junto com os navios, mudavam-se também as relacoes de traba-
lho e,abordo de cada um deles, conviviam a servico entre 500 e 1.000 homens, ou-
tro fato novo na Marinha brasileira. Quanto ao “poder” dos gigantes dreadnoughts
brasileiros, o Minas e o Sdo Paulo serao rapidamente ultrapassados pelos inventos
da corrida armamentista provocada pela Primeira Guerra Mundial. E o Brasil nao
reunira as condigoes necessarias para acompanhar essa concorréncia.

A modernizagdo do pessoal

Os problemas do recrutamento militar no século XIX na Marinha como
no Exército, no Brasil e nos outros paises da América Latina, ja foram demonstra-
dos pela historiografia (Beattie, 2001; Castro, Izecksohn, Kraay, 2004). O baixo
numero de voluntarios devia ser equilibrado pelo recrutamento for¢ado, cujo re-
sultado era a mesma origem social dos pragas: excluidos, indigentes, homens li-
vres pobres e escravos enviados, frequentemente, como substitutos de seus propri-
etarios. A policia também podia contribuir para o preenchimento dos claros das
Forcas Armadas, enviando condenados e capturando a forca homens pobres e ma-
rinheiros a servigo da Marinha mercante. Porém, essas praticas nao podem condu-
zir o historiador unicamente a generalizagoes. E preciso estar atento também para
a existéncia de casos em que a carreira de praca de Marinha e do Exército podia ser
uma alternativa, sobretudo para escravos, livres e libertos (Almeida, 2009).
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O altissimo nimero de desercoes complicava o quadro de constantes su-
befetivos (Almeida, 2009:92). O problema da falta de bragos era repetidamente
apresentado pelos ministros da Marinha em seus relatdrios e se explicava, segundo
o ministro Eduardo Wandenkolk, pela verdadeira “repugnancia que em geral ma-
nifesta a nossa populacio para a vida maritima militar” (RMM, 1890:13). Duas so-
lucoes para a falta de pessoal foram pensadas ainda durante o Império. Em 1840,
foi criada a Companhia de Aprendizes Marinheiros para fornecer marujos para a
Armada Nacional. Os principais argumentos utilizados para a sua fundagao eram
a garantia de bracos e a importancia da formagao técnica, mas também primaria,
indispensavel ao bom marinheiro. Nas Companhias de Aprendizes deveriam se
inscrever menores entre dez e 17 anos, idade em que se tornavam grumetes, leva-
dos pelos pais ou tutores que deveriam receber uma gratificaco pelo alistamento
das criancas. Estes eram os termos da lei, mas, como sabemos, muitas vezes a prati-
ca da Marinha diferia bastante do previsto no papel. As companhias também podi-
am ser alimentadas pela inscricdo de 6rfaos, criancas abandonadas e pequenos de-
linquentes, enviados pelas autoridades policiais e judiciarias.

Outra alternativa pensada foi o sorteio maritimo militar, transformado
em lei em 1874. O decreto excluia diversos estratos da populacao, como os fisica-
mente inaptos, os diplomados e os trabalhadores de alguns setores, como os fer-
rovidrios, a fim de preservar o mercado de trabalho da época. Contudo, o sorteio
nao foi posto em pratica imediatamente e, quando finalmente executado, em
1903, revelou-se um verdadeiro fracasso. Estabelecido que os empregados do se-
tor maritimo seriam o publico alvo, ja que tinham o conhecimento necessario
para o trabalho a bordo dos vasos de guerra, os trabalhadores portuarios organi-
zaram uma greve alguns dias antes do sorteio e muitos dos sorteados apresenta-
ram atestados médicos ou procuracoes de juizes. Além disso, conforme relata o
ministro, o restante da populagio brasileira mostrou simpatia a esses trabalha-
dores ou simples “falta de interesse”, inviabilizando o sorteio (RMM, 1903).
Assim, as principais formas de recrutamento da Marinha de guerra brasileira
continuaram sendo o alistamento de voluntarios, o recrutamento forcado e os
egressos das escolas de aprendizes.

A despeito dessa combinacio de fatores, o nimero insuficiente de pragas
da Marinha continuard uma constante até o final da década de 1900, como pode-
mos ver no quadro 1. Importante observar que a Revolta da Armada de 1893 cau-
sou grandes perdas ao contingente de pracas, com consequéncias para os anos se-
guintes. Da mesma forma, a chamada modernizacao técnica, com a substitui¢ao
dos navios, também exigiu um aumento do nimero de efetivos desejados. Inte-
ressante concluir, enfim, que, as vésperas da revolta de 1910, o Corpo de Mari-
nheiros Nacionais tinha aproximadamente 80% de seu total, o que indica que
algo foi feito para remediar o problema da falta de bragos.
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Quadro - Efetivos do Corpo de Marinheiros Nacionais (1888-1914)

Efetivos desejados Numero de marinhei- Percentagem
Ano Efetivos (Fixados para a ros que faltam para de preenchimento
Forca Naval) completar o corpo do corpo
1888 3.218 3.300 82 98
1889 - 4.000 - -
1890 - 4.000 - -
1891 2951 4.012 1.054 74
1892 3.174 4.012 838 79
1893 916 4.012 3.096 23
1894 1.248 4.012 2.764 31
1895 1.789 4.000 2.292 43
1896 1.809 4.000 2.191 45
1897 1.792 4.000 2.208 45
1898 1.904 4.000 2.096 48
1899 1.981 4.000 2.019 50
1900 1.946 4.000 2.054 49
1901 2.091 4.000 1.909 52
1902 2.552 4.000 1.448 64
1903 3.014 4.000 986 75
1904 2.661 4.000 1.339 67
1905 2.760 4.000 1.240 69
1906 2.866 4.000 1.134 72
1907 3.120 4.000 880 78
1908 3.274 5.000 1.726 66
1909 4.097 5.000 903 82
1910 - - - -
1911 2.335 5.000 2.665 47
1912 4.032 5.000 968 81
1913 4.449 6.000 1.968 74
1914 4.700 5.000 300 94

Fonte: RMM, 1888-1914

A caréncia de homens que marcou os primeiros anos da Republica asso-
ciava-se também a uma ldgica viciosa no interior da Marinha: se o tempo de ser-

Est. Hist., Rio de Janeiro, vol. 23, n. 45, p. 147-169, janetro-junho de 2010. 157



158

Silvia Capanema P. Almeida

vico obrigatdrio era longo — que podia chegar a 15 anos para os aprendizes, dez
para os voluntarios, cinco para os reengajados e trés para os sorteados — ele nao
podia ser reduzido, segundo alguns oficiais, justamente pela falta de bragos.
Além disso, os ex-alunos das escolas de aprendizes deviam permanecer durante
mais tempo que os outros, a fim de “devolver” ao Estado o investimento dispen-
sado para sua formacao. Os oficiais reclamavam em vao dos baixos salarios e das
recompensas raramente concedidas as familias dos aprendizes, o que afastava
ainda mais os possiveis voluntérios e esvaziava os navios.

A chegada da Repiuiblica ndo trouxe mudancas estruturais significati-
vas a esse sistema. As companhias de aprendizes passaram a se chamar “esco-
las de aprendizes”, os marujos passaram a pertencer ao Corpo de Marinheiros
Nacionais, mas a legislacdo permanecia praticamente a mesma nos primeiros
anos da Republica. Os castigos corporais continuavam sendo aplicados com
base na lei, que previa o maximo de 25 chibatadas por dia, mas na pratica —
esse namero era ultrapassado em muito, chegando com frequéncia a 100, 200
ou 300 golpes dados diante de toda a tripulagdo (Nascimento, 2002; 2008).
Além disso, o oficio de marinheiro continuava nao atraindo muitos trabalha-
dores voluntarios, como nos diz o ministro Custddio José de Melo em seu re-
latério de 1891:

O voluntariado sem prémio nada nos pode prometer,
visto que, com o desenvolvimento que ultimamente hao tido as nossas
industrias, tornou-se facil e bem remunerado o trabalho, e ninguém dei-
xara de nelas empregar-se para engajar-se como marinheiro com o mes-
quinho soldo de 9$375 mensais. Esta quantia pode qualquer trabalhador
ganhar em dois dias. (RMM, 1891:28).

Muitos dos voluntarios alistados eram, de fato, coagidos pelas autorida-
des policiais, sobretudo a partir das brechas abertas pelo Codigo Penal da Repi-
blica de 1890, que punia, nos artigos 399 a 404, a “vagabundagem”, a “capoeira-
gem” e a “mendicancia”. Segundo os termos da lei, a pessoa em uma dessas situa-
coes poderia ficar detida por alguns dias e se engajava a encontrar uma ocupacao,
que podia ser o enquadramento militar. Uma analise das fichas de identificacio
do Gabinete de Identificacdo da Marinha (GIM) - criado em 1908 justamente
com a finalidade de “fichar” os pracas e inibir as desercoes — indica que alguns
dos marinheiros nacionais e soldados navais eram conhecidos da policia pelas
contravencoes citadas acima, mas eram minoritarios (Almeida, 2009). No entan-
to, € preciso observar que essas interfaces entre a policia e o recrutamento forca-
do — ou o voluntariado forcado — contribuiram bastante para a criacio de um
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imaginario de “classes perigosas” associado aos pragas da Marinha de Guerra e
aos aprendizes marinheiros. Essa imagem ¢ reproduzida no discurso do
embaixador francés no Brasil, que escreve a seu ministro a proposito dos
rebeldes de 1910:

As tripulagbes, na sua grande maioria compostas de ne-
gros e mulatos, provém das escolas de “aprendizes marinheiros”, jovens
vagabundos e malfeitores, recolhidos pela policia, ou jovens incorrigi-
veis, cujas familias, em derradeiro ato de desespero, enviam a essas €sco-
las como a uma casa de corregéo.7

A solucao para estabelecer um pessoal mais compativel com a moder-
nizacao almejada foi reforcar a contratacdo de marujos através das escolas de
aprendizes espalhadas pelo pais, que ja eram o “principal viveiro da Marinha
de guerra” (RMM, 1906) desde 1855, contribuindo com aproximadamente 2/3
dos incorporados como marinheiros nacionais em muitos periodos. Essas es-
colas passaram a receber uma crescente atencao das autoridades navais e torna-
ram-se parte integrante do debate sobre o futuro do Corpo de Marinheiros Na-
cionais. Contudo, eram alvo de criticas frequentes, consideradas casas de cor-
recdo onde o ensino profissional e primdrio estava longe de ser uma prioridade.
Ademais, a forma de concebé-las nao era uma unanimidade. Dois modelos
conviviam: um sugeria a diminuicdo do nimero de escolas para um melhor
uso dos recursos, ao passo que o outro apostava na existéncia de varias escolas
espalhadas pelo pais. No periodo do ministro Alexandrino, o segundo modelo
saira vitorioso.

A justificacdo da necessidade dessas escolas nao se restringia ao quadro
interno da Marinha. De acordo com essa concepcao, elas também exerceriam
uma “funcao social”: a de fornecer aos jovens delinquentes e sem familia uma es-
colaridade e uma profissdo. Para responder a um “antigo preconceito” e promo-
ver as realizacoes do ministério de Alexandrino de Alencar, o livro Nossa Mari-
nha foi editado pela Imprensa Naval em 1910. Algumas passagens dessa obra
propagandistica explicam essa dupla importancia das escolas de aprendizes e a
visao da nova gestao do ministério:

Deste modo o nivel do preparo das equipagens vem su-
bindo sempre, ao passo que — fato digno de nota— a criminalidade baixa a
um coeficiente até entdo nao conseguido nos efetivos militares do pais
(...). Noutros tempos, havia o preconceito de que o servigo do mar era um
castigo. Nada mais absurdo (...). O verdadeiro, o maior, o mais triste casti-
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go é 0 que inconscientemente nossas autoridades infligem a infAncia com
o analfabetismo e a vadiagem, que no geral a embrutecem e infelicitam em
muitas cidades da nossa terra. Ao contrario, o aluno de uma Escola de
Aprendizes ali recebe a preparacao intelectual, fisica, moral e profissional,
que o dignifica, o aperfeicoa e o salva (Dias, 1910: 264-266).

De fato, segundo o projeto de Alexandrino, o nimero de escolas chegava
al7eototal dealunosal.711 em 1907, contra apenas 650 em 1885. Para garantir
a formagio e 0o maximo de bracos a Marinha, as escolas se espalhavam pelos esta-
dos do Pari, Amazonas, Maranhao, Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Per-
nambuco, Alagoas, Sergipe, Bahia, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pa-
rand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul. Ainda que bastante concentradas no
litoral do pais, essa dispersao geografica das escolas exercia igualmente uma du-
pla funcéo ou “interesses reciprocos”. Segundo o ministro Jalio César de Noro-
nha (RMM, 1903:58), elas deviam atrair jovens de outras regioes e nutrir os esta-
dos de instituicdes que os proviam tanto de um lugar para enviar suas criancas
“desvalidas”, quanto de formas para “consumir seus respectivos produtos loca-
1s”. Consequentemente, mas também devido ao deslocamento interno da popu-
lagao brasileira no periodo, 84,8% dos pracas da Marinha, a partir de uma analise
de uma amostra de individuos identificados pelo Gabinete de Identificacdo em
1908, nao eram origindrios da capital federal ou do Estado do Rio e 65,6% vi-
nham do Norte ou do Nordeste (Almeida, 2009).

Para além desse esforco material, como era de fato o cotidiano dessas
instituigdes e quais as expectativas de seu publico, os futuros pragas da Marinha?
Muitos sao os relatos que atestam o baixo nivel de alfabetizacao dos aprendizes,
prematuramente transferidos para os navios da Armada em constante demanda
de pessoal (Macedo Soares, 1911:84). A anilise de outros documentos, porém,
pode nos indicar pistas diferentes. Entre os exageros do discurso ufanista e as
imagens negativas que tinham essas instituicoes, podemos perceber algumas nu-
ances e particularidades envolvendo o projeto de modernizacao do pessoal. A
publicacdo oficial da Marinha elogiava também os resultados obtidos pela gestao
de Alexandrino, como nos indica a passagem seguinte:

O resultado desta orientacio é desde ja magnifico. Basta
averbar que no ano de 1908 esses viveiros forneceram a armada cerca de
700 grumetes, ¢ em 1909 nada menos de 905, todos sabendo ler e escre-
ver, familiarizados com a vida de bordo e adestrados nalguma das especia-
lidades da Marinha moderna: sinaleiros, timoneiros, torpedistas, arti-
lheiros... (Dias, 1910:232) (grifo nosso).
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Muito provavelmente, esse discurso é exagerado, mas € interessante ob-
servar como, através dos termos utilizados, revela-se uma forma de pensar: as es-
colas sao novamente consideradas como “viveiros” onde os aprendizes seriam
“adestrados”. A utilizagao de palavras proprias ao universo animal mostra que
um dos objetivos evidentes das escolas era também o de civilizar esses jovens ori-
undos das classes populares, negros, mesticos, provincianos, nortistas e nordes-
tinos.

As imagens dessas instituicoes produzidas por fotografos oficiais da Ma-
rinha também vao no mesmo sentido. Em Nossa Marinha, trés representacoes
mostram a organizacio da Escola de Aprendizes do Rio de Janeiro em locais di-
ferentes: no refeitorio, na sala de aula e no dormitdrio (imagem 1). Nos trés ca-
s0s, 0s ambientes sao impecaveis e tem-se a impressio, através da “dimensao rea-
listica” da fotografia (Barthes, 1995:1165), de tratar-se realmente de um grande
esforco material e humano de parte das autoridades navais, num momento em
que a educagao publica estava longe de ser massiva e em que o nimero de 6rfaos e
abandonados era bastante importante, como demonstram outros trabalhos (Pri-
ori, 2006). Ao lado de estabelecimentos como a Igreja e os orfanatos, as institui-
coes militares também tinham a intengao de prestar um servico a infincia sem
futuro, como atestam a imagem que pretendiam passar.

Imagem 1 - Dormitério da escola de aprendizes marinheiros
do Rio de Janeiro

Fonte: Dias, 1910.
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Os regulamentos das escolas de aprendizes relativos aos anos de 1885
e de 1907 indicam poucas mudancas entre eles. Em ambos os casos, os apren-
dizes deviam cursar trés anos e nao podiam se desengajar por outro motivo se-
nio aincapacidade fisica ou mental. S6 seriam transferidos ao Corpo de Mari-
nheiros Nacionais aos 18 anos, salvo se tivessem mau comportamento, ja de-
monstrassem ter capacidade fisica suficiente (regulamento de 1885) ou se
mostrassem inaptos ao estudo (regulamento de 1907). Existia uma série de
punig¢des para manter a disciplina, até mesmo os castigos corporais. Os do-
mingos eram considerados dias de repouso, mas o aprendiz s6 poderia sair
fardado da escola.

Algumas mudancas quanto as disciplinas ensinadas se faziam, no entan-
to, presentes. No regulamento de 1907, a doutrina crista desaparece das exigén-
cias e a carga do ensino de aritmética e de lingua portuguesa € reforcada. A maior
mudanca diz respeito a introducdo do ensino profissional através de oficinas,
como a carpintaria. As atividades fisicas ganham também maior espaco, como a
ginastica, a natacao e até mesmo o futebol. Os cursos seriam ministrados majori-
tariamente por militares, e ndo por professores primarios, que s6 sao contratados
em maior nimero a partir da década de 1910, segundo dados relativos a escola do
Ceara (Aquino, 2000).

E preciso desconfiar da aplicagao desses regulamentos, pois diversos tes-
temunhos e experiéncias nos mostram que entre a legislacdo e a pratica havia
sempre uma grande diferenca (Nascimento, 2001, 2008). Mas eles nos dizem
bastante sobre os modelos pensados. Quanto aos resultados dos alunos, a analise
da documentacio referente a Escola de Aprendizes de Salvador nos revela ainda
outros elementos®. Mesmo tratando-se de um periodo anterior —anos 1860 —, al-
gumas notas indicam que os alunos eram avaliados com relagao ao conhecimen-
to de gramatica, catecismo, operacoes basicas, tabuada, geografia e histéria do
Brasil. Outras anotagoes indicam que alguns alunos ja escreviam “bastardo” —
ou seja, em letras primdrias antes do dominio da caligrafia — em letras “finas” ou
cursivas ou ja “davam Bom Homem Ricardo”. Bom Homem Ricardo era a cartilha
adotada por diversas instituicoes de ensino da época e consistia na traducéo de
maximas de Benjamin Franklin com conselhos sobre como enriquecer. Esse ma-
nual néo era adotado por acaso na formacao de pracas da Marinha: os textos cur-
tos combatiam a ociosidade e a perda de tempo, indicando o caminho do traba-
lho em contraposicao a vagabundagem, ao alcoolismo, ao jogo e ao desperdicio
com coisas mundanas (Almeida, 2009).

Assim, o objetivo curricular dessas escolas compreendia algo mais do
que a formacao primaria ou técnica do marujo. Tratava-se de um verdadeiro
projeto de ensino de boa conduta moral, em que a higiene também se fazia pre-
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sente. Alguns anos mais tarde, mas ainda nesse mesmo contexto, o0 Manual do
aprendiz marinheiro da escola do Ceari sintetiza os contetidos que deviam ser
ensinados nas escolas. Sua primeira recomendagao aos marinheiros diz o se-
guinte: “Sejam limpos porque a falta de asseio é repugnante e produz molés-
tias”. A segunda afirma o seguinte: “Evitem o dlcool e 0 jogo: o alcool arruina a
satide e 0 jogo perverte o carater.” (1922: 6). Disciplina, higiene e obediéncia
pesavam bem mais do que a formacao em outros sentidos, ja que “o tipo ideal de
um marinheiro é o de um homem vivo, asseado, correto, desembaracado, sem-
pre pronto a cumprir com satisfagdo as ordens.” (1922: 5). Uma fotografia da
mesma instituicdo, datada de 1917, representa esse ideal-tipo de marinheiro,
limpo e uniformizado. A representacao do momento do corte de cabelo indica
exatamente essa passagem que as autoridades da Marinha desejavam que o in-
dividuo fizesse para integrar suas escolas e posteriormente o Corpo de Mari-
nheiros Nacionais.

Imagem 2: Escola de aprendizes do Ceara (1917)
o A

:.fr !

Fonte: SDM, Divisao de Documentos Especiais, Fundo: imagens, Série:
Escola de Aprendizes: Escola do Ceard, 1917.
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Quando o pessoal encontra o material: trajetorias dos marujos de 1910

No contexto do final do Império e primeiros anos da Republica, algumas
trajetdrias e experiéncias revelam-nos ainda que essas escolas podiam atender a
certas expectativas dos alunos, pais e tutores. O marinheiro Adalberto Ferreira
Ribas, um dos lideres da Revolta de 1910, escolheu inscrever-se aos 14 anos
como aprendiz na escola de Salvador para fugir ao seminario e a educacao rigida,
aplicada por padres franceses e italianos, a quem fora confiado pela mae, segun-
do contou a seus filhos (Almeida, 2009). Sua caderneta subsididria indica que foi
alistado em seguida na Marinha de Guerra como grumete em 1908, aos 15 anos.
Tinha nivel escolar bastante bom, tornando-se professor apés fugir a repressao
das autoridades aos rebeldes. E provavel, porém, que sua instrucao se devesse
bem mais ao seminario do que a escola de aprendizes.

Para outro marinheiro indiciado pelo processo de 1912 (que visava ava-
liar a participacao dos rebeldes de novembro de 1910 na revolta do Batalhao Na-
val em dezembro do mesmo ano), a passagem pela escola de aprendizes também
parecia ser uma escolha. Conforme indica uma carta apreendida da mae de
Minibio Pereira da Silva dirigida ao filho:

Querido Minibio, é com meu coragao bem triste (...)
que lanco a mao a pena para que te encontre melhor, filho. (...) Esses teus
amigos traidores. Tu nao recordas, Minibio, o quanto sofreste nessa es-
cola por causa dos maiores ... foste embora e andaste na Europa, foste tdo
feliz (...) foste limpo na tua caderneta. Como € que viraste o pensamento
e seguiste o caminho que teus amigos seguiram?

As escolas davam a oportunidade de conhecer outros paises e ter uma
carreira, muito embora fosse preciso ter cuidado com as “mas influéncias”, se-
gundo o olhar dessa mie. Esse extrato permite pensar, junto com outros traba-
lhos, que nem sempre os pais € tutores eram atraidos para essas escolas em razao
dos prémios financeiros. Eles podiam também ser movidos pela busca de melho-
res condi¢coes num contexto em que havia rarissimas alternativas de aprendiza-
gem profissional destinadas a infincia carente, como também demonstrou Re-
nato Pinto Vénancio (2006: 199). No entanto, podemos pensar que, para Mini-
bio e outros, essa diferenca entre “bons” e “maus” podia ndo ter o mesmo signifi-
cado que tinham para as autoridades e até para os pais de marujos, ja que os dois
grupos andavam juntos na organizacio do movimento de 1910.10

O lider dos rebeldes de 1910, o marinheiro negro primeira-classe Joao
Candido, também passou por uma escola de aprendizes. Nascido em 1880 em
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Rio Pardo, no Rio Grande do Sul, e filho de escravos, foi levado pelas maos do
proprio almirante Alexandrino de Alencar, que conhecia sua familia, a alistar-se
na escola desse estado aos 14 anos, em 1884 (Morel, 2009). Embora nao saibamos
ao certo as razoes que levaram a esse alistamento, quase um ano depois Joao Can-
dido foi incorporado como grumete no quartel de Villegagnon, no Rio de Janei-
ro. Embora o regulamento previsse o alistamento a partir dos 18 anos, este e mui-
tos outros casos indicam que os meninos eram enviados antes para servir nos na-
vios de guerra. Entre a escola de aprendizes do Rio Grande do Sul e os navios, ele
aprendeu a ler, escrever, contar, bordar e a operar diversas técnicas de navegagao.

Mesmo tendo liderado a maior revolta de pracas da Marinha da histéria
brasileira, Jodo Candido nunca almejou deixar a institui¢do naval, como indi-
cam seus testemunhos. Seu desejo era transforma-la (Morel, 2009; MIS, 1999).
Se ele guardou poucas lembrangas de sua vida como aprendiz, soube reconhecer
o papel da Marinha na sua instrugao: “Entrei na Marinha com 14 anos e entrei
bisonho. (...) Toda a luz que me iluminou, que me ilumina, gracas a Deus, que é
pouca, foi adquirida, posso dizer, na Marinha” (MIS, 1999: 87).

Além desses exemplos, muitos outros participantes da revolta de 1910
passaram por essas escolas. Junto com a mudanga de regime e os investimentos no
material, as escolas e os esforcos para alterar o sistema de recrutamento podem ter
contribuido para a formacao do crescimento do espirito de corpo entre os mari-
nheiros, que se viam provavelmente unidos na identidade de marinheiros nacio-
nais. Se Alexandrino foi um dos maiores “mentores” de um dos projetos, entre ou-
tros, de modernizagao institucional da Marinha, tanto pessoal quanto material,
Joao Candido, seu protegido, foi o principal lider de uma revolta de marujos que
pedia melhores condicoes de tratamento e de trabalho, bem como de instrucio
“para os marinheiros que nio tém competéncia para vestir a orgulhosa farda”. Eles
se reconheciam e se revindicavam como “nds, marinheiros, cidadaos brasileiros e
republicanos”, em seu manifesto de novembro de 1910 (Morel, 2009: 97).

Pensadas como verdadeiras institui¢oes de moralizacdo das criancas e de
recuperacgao da infincia carente, as escolas de aprendizes marinheiros foram a
saida proposta para modernizar o recrutamento. Podiam ser vistas como alterna-
tivas para as classes populares, mas também como ineficientes e como antros de
concentracao de vagabundos e delinquentes. Quanto as encomendas de navios,
faziam parte de um projeto elogiado e aplaudido por diversas categorias da socie-
dade, mas também revelava as dificuldades de afirmacao da jovem Reptblica
brasileira no quadro internacional.

Nesse sentido, sob a couraga dos dreadnoughts, havia muitos problemas e
tao logo os navios foram lancados ao mar, ja eram representados pela caricatura
como “elefantes brancos” (O Malho, 03/12/1910). A discussido aqui apresentada
propoe entender a “modernizacdo” da Marinha republicana como mais comple-
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xa e diferente do que pretenderam algumas correntes da historiografia até hoje e
pensar como, muitas vezes, as classes populares também podem se inserir, a sua
maneira, nos planos de “modernizacdo”. Projetos para modernizar o material e o
pessoal da Marinha existiram e eles estavam cheios de contradigoes.

Notas

1. Esta revolta é conhecida pela histo-
riografia como “Revolta da Chibata”,
titulo do livro do jornalista Edmar Morel
publicado pela primeira vez em 1959
(Morel, 2009).

2. O argumento da contradicio entre a di-
mensao material e pessoal é retomado por
diversos autores, como Maestri (2000) e
Morgan (2001), ainda que, como foi dito,
seus discursos sejam bastante diferentes
do pensamento do “oficial da marinha”
Macedo Soares.

3. Esses relatorios encontram-se dispo-
niveis em: http://www.crl.edu/brazil/
ministerial

4. Archives du Quai d’Orsay, Correspon-
dance politique et commerciale, Défense
Nationale, vol. 3, 24/09/1908 (tradugao
nossa).

S. Idem, 09/05/1909.
6. Idem, 03/06/1909.
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Resumo

O artigo discute o processo de “modernizacao” da Marinha brasileira no fim
do Império e inicio da Primeira Repiublica a partir dos projetos desenvolvidos
para a sua dimensao material (equipamentos) e pessoal (recrutamento e
formacao militar), destacando-se o papel do ministério de Alexandrino de
Alencar (1906-1910). Critica-se uma abordagem tradicional da historiografia
que sustenta a existéncia de um abismo entre essas duas dimensoes €
colocam-se em evidéncia as contradicoes existentes no interior desses dois
universos. A argumentacao demonstra como havia, em torno dos projetos
navais, um jogo de interesses e de limitagoes relativas ao lugar que a
Repiiblica brasileira ocupava no periodo e como as solugdes pensadas para
resolver o problema do recrutamento e da falta de pessoal passavam pelos
modelos de escolas de aprendizes marinheiros. Mesmo se havia uma busca de
“civilizar” os individuos que se tornariam futuros marujos, esses esforcos
materiais e humanos foram sentidos e vividos a sua maneira pelos pragas,
reforcando a identidade comum e criando bases para a revolta de 1910,
acontecimento que se insere no processo de modernizagdo da Armada
nacional.

Palavras-chave: Marinha brasileira, modernizacio, material, recrutamento,
escolas de aprendizes

Abstract

This article discusses the process of “modernization” in the Brazilian Navy in
the late Empire and in the beginning of the First Republic. It concerns the
plans and projects developed for both naval materiel (ships) and personnel
(recruitment and military organization), focusing on the ministry of
Alexandrino de Alencar (1906-1910). We criticize a traditional historical
approach, which stresses the existence of a gap between the modern
equipment and the backward methods of recruiting and training the men.
Instead, we propose to discuss the contradictions existing within those
universes (personnel and materiel). Our argument demonstrates how the
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naval bills in congress were impacted by many special interest groups and by
the limits of the Brazilian Republic in the period. We also demonstrate that
the solutions envisaged for resolving the enlistment and understaffing
problems were focussed on the school of naval apprentices. Although the goal
was to “civilize” future sailors, government actions were felt and interpreted
by the seamen in their own way, contributing to a strong sense of common
identity. Such efforts also set the stage for the 1910 mutiny, which itself
became part of the Brazilian Navy’s modernization process.

Keywords: Brazilian navy, modernization, equipment, enlistment, naval
school of apprentices

Résumé

Cet article analyse le processus de « modernisation » de la Marine de guerre
brésilienne a la fin de PEmpire et au début de la Premiére République a partir
des projets de rénovation matérielle (équipements) et humaine (formation et
recrutement des militaires), mis en ceuvre notamment pendant le ministére
Alexandrino de Alencar (1906-1910). Létude remet en question la division
traditionnellement admise par ’historiographie entre le personnel et le
matériel et montre que des contradictions existaient a 'intérieur de chacune
de ces dimensions. D’une part, elle met a jour les intéréts en jeu et les limites
des projets navals brésiliens, dans le contexte national et international du
tournant des XIXe et XXe siecles. D’autre part, elle montre que les solutions
envisagées pour résoudre le probléme du sous-effectif contribuerent a
remodeler les écoles d’apprentis-marins. Si ’ensemble de ces projets étaient
portés par le désir de « civiliser » les futurs marins de la République, ils ont
également été ressentis et vécus a leur manieére par les matelots. Ils ont
notamment contribué a créer une identité commune, créant les bases pour la
révolte de 1910, un événement qui s’inscrit lui-aussi dans le cadre de la
modernisation de I’Armada brésilienne.

Mots-clés: Marine brésilienne, modernisation, équipements, recrutement,
écoles d’apprentis-marins.
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