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Estrada Nova em Belém (PA)

Jakson Silva da Silva!, Rodrigo Corréa Diniz Peixoto!

'Universidade Federal do Pard. Belém, Pard, Brasil

Resumo: Este artigo considera a resisténcia popular nas feiras e portos publicos da Estrada Nova, atual av. Bernardo Sayao. Interpreta
a ocupacdo da parte sul da orla de Belém, analisada em termos da producdo social do espaco urbano. A resisténcia
popular busca manter os portos publicos da Palha e do Agai como lugar de trocas econdmicas e culturais multiplas, contra
aintengdo do poder publico municipal de ‘gentrificar’ ou enobrecer essa margem urbana da cidade, removendo os atuais
usudrios, mediante o projeto denominado Portal da Amazoénia. A resisténcia de feirantes, trabalhadores e moradores
contrapde a metéfora ‘janelas para o rio’, que funciona como uma espécie de pensamento Unico na cidade, com outra
metéfora, a de ‘portas para o rio’, que diz respeito a necessidade de ir e vir dos ribeirinhos, que reivindicam seu direito
a cidade. O movimento de pessoas e mercadorias nos portos e redondezas configura um espaco de economia e vida
popular em Belém. Esse movimento proporciona identidade aos bairros do Jurunas, Condor e Guama e condiz com
preceitos urbanisticos recomendados por autores como Jane Jacobs e Marshall Berman, que valorizam a vida cotidiana
da rua. O projeto avanca de forma obscura, sem qualquer critério de didlogo e transparéncia.
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Abstract: This article considers the popular resistance on the street markets and public harbors in the Estrada Nova of Belém.
It interprets the occupation of the southern waterfront of Belém, analyzed in terms of the social production of urban
space. The popular resistance strives to keep the public harbors, Porto da Palha and Porto do Agai, as places of multiple
economic and cultural exchanges, against the municipality’s intention of gentrifying the waterfront and removing its current
users through the project called Portal da Amazénia. The resistance of small traders, workers, and residents opposes
the metaphor ‘windows on the river,” which represents a one-sided exclusive approach, with another metaphor, that
of ‘gateways to the river,” which has to do with the necessity of coming and going of riverine people, who demand their
right to the city. The movement of people and goods at the harbors and the surroundings creates a setting of popular
economy and life in Belém. This movement gives identity to the neighborhoods of Jurunas, Condor, and Guamé and
agrees with the urbanistic requirements of Jane Jacobs and Marshall Berman, who value everyday life in the streets. In spite
of grassroots resistance, the project goes ahead in an obscure way, without any consideration for dialogue or transparency.
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INTRODUCAO
Do inglés gentrification, o neologismo gentrificacdo, cujo
sinbnimo poderia ser enobrecimento urbano excludente,
no sentido utilizado nesse artigo, designa um caso particular
em curso na orla de Belém, capital do Pard. Trata-se de
modelo de urbanizacdo mundialmente disseminado,
que, mediante intervencdes da administracdo publica em
favor de investimentos de capital, expulsa moradores e
trabalhadores de lugares por eles historicamente ocupados.
A acdo politica de resisténcia dos atingidos por esse
processo de requalificacdo do espago se da em condi¢bes
de evidente desvantagem e, salvo casos excepcionais,
entre os quais vale a pena citar o de Soho, em Manhattan
(Berman, 2007, p. 396-397), os antigos usuarios acabam
sendo forgados a abandonar o espaco valorizado. O termo,
cunhado em 1964 por Ruth Glass, entdo pesquisadora
no University College London, foi posteriormente
explorado como conceito por Smith (2007), entre outros
autores, que atribui o preco do solo urbano e interesses
especulativos como principais motivadores da gentrificacdo.
Processos nesse padrdo, em virtude da expansdo
da “economia-mundo capitalista”, também chamada
globalizacdo (Ferreira, 2003), alcangam hoje todas as
metrépoles do mundo, que, a fim de se tornarem globais e
competitivas, emulam a légica de valorizar economicamente
0s espagos urbanos, criando water fronts, por exemplo. Em
Belém, o water front da hora é o Portal da Amazdénia, na
Estrada Nova (ou Avenida Bernardo Sayao), projeto que veio
para riscar do mapa os portos publicos da Palha e do Acal,
nao fosse a resisténcia popular. A prefeitura, que executa o
projeto por meio da empreiteira Andrade Gutierrez, com
recursos do Banco Mundial e do Programa de Aceleragao
do Crescimento (PAC) do governo federal, agenciados
pela Caixa Econdmica Federal, ignora a realidade social
dessa margem fluvial de Belém, implantando um projeto
qualificado como de ‘primeiro mundo’. Apropria-se, assim,
da paisagem amazonica, que empresta um apelo identitario
ao empreendimento, dando-lhe uma ‘dimensao cultural’,
de acordo com o que Arantes (2000, p. 16) chama de

“culturalismo de mercado”. Ao longo das largas avenidas que
se abrem nessa ‘nova janela para o rio’, novos terrenos sao
oferecidos a investidores, uma vez que os moradores que
14 estavam foram removidos. Portanto, um caso particular
na logica geral de segregacdo territorial pelas “forcas do
mercado”, que reservam os espacos mais distintos da cidade
para a rentabilidade imobilidria (Maricato, 2000). Como
diz Vainer (2000), a venda da cidade, como uma operagao
de marketing, é a venda dos seus atributos especificos.

Duas coisas chamam a atencdo na Estrada Nova.
Uma diz respeito ao desprezo por espacos populares por
parte da administracdo municipal, outra é a resisténcia que
os populares opdem as intengdes do poder de varré-los
do mapa da cidade. De cima para baixo, o projeto Portal
da Amazdnia avanca seguindo a légica de abrir ‘janelas para
o rio’ e de tornar nobres as margens fluviais de Belém, o
que supde a desqualificagdo e a remogdo dos ocupantes
tradicionais. As informagdes sao escassas e os trabalhadores
e usuarios dos portos da Estrada Nova estao preocupados.
Nos desenhos do projeto, mostrados na web, eles nao
aparecem. Parece que os caboclos — categoria relacional
que classifica negativamente o tipo humano caracteristico
da Amazénia (Lima, 1999) — ndo sao considerados dignos
de frequentar essa ‘nova janela’ que se abrira para o rio
Guama. A ‘nova janela’ segue o disseminado padrdo de
abrir espacos para o turista convencional e cidadaos locais
com poder de consumo. No Portal, a bonita paisagem
natural, com o sol se pondo sobre a floresta, do outro
lado dorio, é contemplada a partir de lugares de consumo,
livres da presenca constrangedora dos tipos populares que
frequentavam essa margem antes do saneamento. Na
sua particularidade, a chamada ‘revitalizacao’ da Estrada
Nova repete a transformacao de lugares em nao-lugares,
conforme o significado dessa oposicdo dado por Augé
(2012), para expressar a perda de tracos identitarios,
histéricos e relacionais dos espagos urbanos.

Vistos pela prefeitura como lugares desordenados,
sem a modernidade exigida para colocar Belém no circuito
internacional do turismo, os portos da Palha e do Acal' sdo feiras
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populares onde caboclos ribeirinhos vendem agaf e palha, mas
também carvao, farinha, verduras e frutas regionais. Também
fazem nas imediagdes seu consumo bdsico de géneros
alimenticios, roupas e gas de cozinha, entre outros géneros,
uma vez que nesses lugares se encontra de tudo um pouco,
inclusive em termos de servigos populares. Portos publicos,
os trapiches s3o portas abertas para quem vem navegando
de ilhas e interiores e desembarca na capital para comprar e
vender mercadorias, frequentar colégios, encontrar familiares
e trocar conversas. Portanto, ndo é apenas para comprar e
vender que eles vém ao continente, como diria ftalo Calvino
sobre as cidades e as trocas'. Os ribeirinhos vém aos portos
também porque, nos trapiches, nas barracas e nas imediacdes,
desdobra-se toda uma vida cultural prépria a eles.

Os portos da Palha e do Acaf cumprem funcdes
essenciais na vida dessa gente. Segundo Le Goff (1998,
p. 29), “as fungdes essenciais de uma cidade sdo a troca,
ainformagéo, a vida cultural e o poder”. Entretanto, aqui,
o poder municipal pretende substituir funcoes essenciais
por uma estética urbana que exclui frequentadores
tradicionais que tém raizes naquele espaco. Contra essa
exclusdo, é preciso defender a diversidade urbana que as
chamadas ‘revitalizagdes’ propdem destruir. Na esteira de
Jacobs (2000, p. 484), que argumenta em favor da vida
cotidiana pulsante e da “complexidade desorganizada”,
Berman (2007, p. 373) propde uma atitude militante em
defesa do didlogo e da interagdo humana nas cidades:

Devemos, pois, nos empenhar para manter vivo
esse ‘velho’ ambiente, por sua capacidade peculiar
de alimentar as experiéncias e os valores modernos:
a liberdade da cidade, uma ordem que existe em
estado de perpétuo movimento e mudanca, a
comunhao e a comunicacio face a face [...]

Quem usa os portos publicos, que sdo mercados
populares onde se materializam experiéncias vividas, na
acepcao totalizante de Marcel Mauss, e que tem afetos

para com esse lugar, ndo quer sair. A prefeitura insiste na
requalificacdo, na aniquilagdo da existéncia dessas formas
populares, na alienacdo das pessoas que combinam trabalho
com parentesco, vizinhanga, cultura e liberdade (Polanyi,
2000). Al estd o conflito. Vivendo e trabalhando anos a
fio nas condicdes precarias do lugar, feirantes, ribeirinhos,
quilombolas, apanhadores e batedores de acaf, marreteiros,
carregadores, pequenos comerciantes, moradores, entre
outros usuarios, querem finalmente usufruir da urbanizagdo
que agora o poder publico anuncia: “quem roeu o 0sso tem

7

que comer o filé”, € um mote que vigora na Estrada Nova.

“O PORTO VAI ACABAR? ESSE E O MEDO DE
TODOS QUE TRABALHAM AQUI”
Para esses lugares de relacdes e usos, os habitantes das ilhas
vém desde as primeiras horas da madrugada para extrair
dentes, realizar exames médicos e cumprir uma série de
outras necessidades. No Porto da Palha, uma sociedade
beneficente oferece, mediante plano de salde popular,
servicos odontolégicos, além de clinico geral, ginecologista
e pediatra. O porto recebe também alunos que vém do
interior para estudar em Belém. Igualmente movimentado,
o Porto do Acaf funciona 24 horas e € uma das principais
portas de entrada do acaf e da farinha em Belém. Vindos
das ilhas, diariamente desembarcam nesses trapiches — que
“apresentam precéria condicdo de estrutura” (Tobias et al.,
2010, p. 75) — cerca de mil passageiros (Tobias et al., 2010),
que dali embarcam de volta para suas casas. O direito de ir
e vir, consagrado na Constituicio como direito fundamental,
que o Estado deve garantir mediante politicas publicas
(Fonseca; Cichovski, 2010, p. 50), o projeto portal nega a
toda essa multiddo. Esse é o problema que enfrentam os
ribeirinhos das ilhas de Maracuja, Patos, Jussara, Papagaios
e Combu, da parte sul da cidade de Belém.

Por tudo que oferecem, ainda que o municipio ndo

ofereca nada— “apesar de ser responsabilidade do municipio,

1

“Nao é apenas para comprar e vender que se vem a Eufémia, mas também porque a noite, ao redor das fogueiras em torno do mercado

[...] para cada palavra que se diz [...] os outros contam uma histéria [...]" (Calvino, 1990, p. 38).
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na maioria das vezes, a manutencao é feita pelos usuarios,
donos de embarcacdo e comerciantes” (Tobias et al., 2010,
p. 75), os portos representam um bem para a vida cotidiana
de toda uma populagdo ribeirinha, com quem a prefeitura
de Belém nao dialoga. Em vez disso, feirantes e usuarios sdéo
ignorados: “nunca veio ninguém da prefeitura aqui”, denuncia
o Sr. Sarmento, fundador da sociedade beneficente. Situados
justo no caminho do vistoso projeto, os portos estao
ameacados de remogdo. Dizem que os feirantes podem
ser transferidos para a periférica area das Centrais de
Abastecimento do Para (CEASA), mas ninguém sabe ao certo.
“O porto vai acabar? Esse € o medo de todos que trabalham
aqui’, diz uma feirante. Temor mais do que justificado, ja
que nas maquetes do projeto os trapiches nao aparecem.

Um texto encontrado no site da prefeitura, intitulado

“Portal da Amazdnia muda cara de Belém”, explica que:

O Portal da Amazénia é uma iniciativa da
Prefeitura de Belém que envolve duas grandes
obras: a Macrodrenagem da Estrada Nova e
a Orla de Belém. Ambos empreendimentos
tém o objetivo principal de recuperar a grande
area da Bacia da Estrada Nova, que se tornara
o novo ponto turfstico da capital paraense. (...)
Para a execugdo da Macrodrenagem, a Prefeitura
de Belém conta com financiamento do Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID) no
valor de U$ 135 milhdes. Sob a coordenagio
do Programa de Saneamento da Bacia da Estrada
Nova (Promabem), a Construtora Andrade
Gutierrez é responsavel pelas obras previstas
para o trecho entre a RuaVeiga Cabral e a Av.
Fernando Guilhon e adjacéncias, com contrato
no valor de R$ 149.533.106,38. J4 a Orla de
Belém vem para complementar o projeto da
Macrodrenagem, ampliando os beneficios para os
moradores da area e de toda a capital paraense.
Serdo 6 km de orla entre o Mangal das Garcas e
a Universidade Federal do Pard: uma verdadeira
janela voltada para o Rio Guama, equipada
com infraestrutura adequada para a pratica de
esportes ao ar livre, realizacdo de eventos,
turismo e lazer. A Andrade Gutierrez também
¢é responsavel pelas obras da Orla de Belém,
sob a coordenagdo da Secretaria Municipal de
Urbanismo (Prefeitura Municipal de Belém, c2015).

Nenhuma mencao sobre os portos da Palha e do
Acal. A obra avanca e a cidade ndo reconhece esses

espacos de vivéncias e enraizamentos, “verdadeiras
‘portas para o rio” (Trindade Junior; Tavares, 2008, p. 46).
O debate se restringe a blogs, esferas académicas e ao
movimento de resisténcia. O discurso das ‘janelas para
o rio’ conquistou uma adesdo na cidade que beira o
consenso, uma espécie de pensamento Unico.

J& os ribeirinhos, meio invisiveis na cidade, preferem a

metéfora de ‘portas para o rio’”: “todos os portos representam
isso mesmo, sao portas de acesso, € 0 acesso que a pessoa
tem, pra vir estudar, pra vir trabalhar, pra vir procurar
atendimento médico”, fala Félix dos Santos, da Associacdo
dos Trabalhadores do Porto do Acal. Integrando o Movimento
em Defesa dos Portos Piblicos da Cidade de Belém estd o
Projeto Nova Cartografia Social da Amazénia, que produziu
fasciculos, videos e debates procurando mostrar que a
cidade real ndo € a representagao que o Portal da Amazonia
faz dela. Tem muita vida popular nesses portos publicos,
que a Prefeitura nega. “E como se pegasse uma borracha e
apagasse toda a economia local”, constata Félix sobre o Portal.

O principal obstaculo do projeto do Portal é, de
fato, as pessoas, os caboclos ribeirinhos de carne e osso,
que a prefeitura quer remover para implantar ali uma
bela paisagem ribeirinha artificial, ao gosto dos turistas
convencionais e da elite local, além, evidentemente,
dos empresarios dos ramos imobilidrio e do lazer, que
ja comegam a investir no novo espaco. De modo que o
projeto Portal da Amazénia é um caso tipico do que se
chama destruicao criativa, de substituicdo de uma vida social
por outra, prépria da légica especulativa do capital (Harvey,
1994). O que se quer, ali, é artificializar uma geografia
conveniente ao lucro e isso empobrecera vinculos culturais
e afetivos. A gentrificacdo da Estrada Nova é também um
caso que ilustra as possibilidades e os limites de resisténcia
popular a uma arbitrariedade do poder publico.

A GENTRIFlCACAO NA ESTRADA NOVA PELO
PORTAL DA AMAZONIA

Anunciando que o Portal da Amazonia vai fazer surgir
uma nova cidade e valorizar a alma ribeirinha de Belém, a
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prefeitura avanca com o projeto de abrir mais uma ‘janela
para o rio’. O projeto segue a légica de tornar nobres as
margens fluviais de Belém, o que supde a desqualificacdo
e a remocao dos seus ocupantes tradicionais. O Portal
da Amazdnia é uma intervencdo urbana atravessada pela
ideologia que V& os trapiches, as feiras e a vida cotidiana
do popular bairro do Jurunas como algo desorganizado e
feio, a ser destruido para dar lugar a espagos modernos
e vistosos, adequados a visitacdo de classes sociais mais
elevadas. Nao € pensado para os moradores locais, que
ndo merecem a valorizada paisagem natural vista da orla,
que deve ser requalificada para se tornar um novo cartdao
postal da cidade. Implica, pois, em remocgédo de tudo que
ndo condiz com essa estética. Esse viés pode ser ilustrado
pelas propostas de substituir o popular Porto do Acaf por
um shopping do acal, e os trapiches, onde atracam barcos
e cascos de madeira carregados de gente, paneiros de
acaf e sacos de farinha, por piers, que demarcam um
estacionamento de lanchas numa marina (Figuras 1 e 2).

O espaco enobrecido foi planejado para ser
frequentado por pessoas de classe, bem enroupados

consumidores, e ndo mais pelo produtor de acal que
vem do interior e das ilhas do municipio para vender seu
produto. O tipico usudrio do Porto do Acal, o ribeirinho
em trajes simples e sandalias de dedo, foi excluido do
valorizado espaco, que sofreu uma espécie de assepsia
social. Esse é o viés ideoldgico do Portal da Amazénia,
cuja maquete eletronica contrasta fortemente com o
uso popular que o espaco tem hoje. Esse é o sentido da
gentrificagdo (Figuras 3 e 4).

Avida popular na orla é negada pelo poder publico.
A maquete do projeto Portal da Amazonia idealiza um
lugar rarefeito de gente. Automodveis circulando em
amplas pistas, arquitetura arrojada e poucas pessoas, quica
turistas contemplando a paisagem. Essa representacdo
modernista da orla exclui o torvelinho? dos portos
publicos e estetiza uma imagem ribeirinha da chamada
Metrépole da Amazonia na forma de um cartdo postal.
Do ponto de vista elitista do projeto, os caboclos e
seus lugares sdo feios e tudo que esse urbanismo quer
é remové-los para longe. Justamente para dar lugar a
empreendimentos empresariais, ja que a valorizacdo

Figuras 1 e 2. Contraste entre o Porto do Acai como é hoje e a marina que se propde. Foto: Rodrigo Peixoto e Jakson Silva. Desenho:
Website da Prefeitura Municipal de Belém.

2

E, no entanto, conforme Berman (2007, p. 407): “ser moderno (...) é experimentar a existéncia pessoal e social como um torvelinho

(...) é sentir-se de alguma forma em casa em meio ao redemoinho, fazer seu o ritmo dele, movimentar-se entre suas correntes em
busca de novas formas de realidade, beleza, liberdade, justica, permitidas pelo seu fluxo ardoroso e arriscado”.

—t—F= =Tt
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Municipal de Belém. Foto: Rodrigo Peixoto e Jakson Silva.

patrimonial que o projeto vai proporcionar aquele
espaco ndo condiz com o atual uso popular. De fato,
a requalificacdo alimenta o atual boom imobilidrio que
vai configurando o perfil da cidade com torres de alto
padrdo construtivo:

Desde o inicio do século existia, perto do Arsenal,
a estancia Sao Bernardo. Com o andincio da obra
do Portal da Amazénia, esse terreno de 37.000
m?2 foi transacionado para a Zappi Construgdes da
Incorporadora INPAR, que promove a venda do
“Portal do Mangal”, empreendimento que prevé
a construcdo de 11 torres com 286 apartamentos
de trés e quatro suites, com 202 m2 e 230 m2
(Almeida (Coord.), 2009).

Assim, o que orienta o Portal da Amazodnia ndo é
apenas a abertura de uma ‘janela para o rio’. Com suas
seis pistas de setenta metros de largura — além de area
de passeio, estacionamento, ciclovia, quadras de esporte,
equipamentos de ginastica, restaurantes “e quiosques nos
moldes das orlas construidas nos grandes centros, como
Recife e Rio de Janeiro” (Didrio do Pard, 2010) —, trata-se
de uma requalificacdo urbana voltada para a producio de
riqueza. Uma gentrificacdo, portanto:

]

A Fatl eSS e e BTk

ha e o water front que se propde. Desenho: Website da Prefeitura

Na verdade ¢ a valorizagdo das propriedades
fundidrias ou imobilidrias o motor que move e
orienta a localizagdo dos investimentos publicos,
especialmente na circulagdo viaria. Had uma
simbiose entre a abertura de grandes vias e a
criacdo de oportunidades para o investimento
imobiliario. Trata-se de obras que sdo mais
imobilidrias que vidrias, no dizer do urbanista
Candido Malta Campos Filho, ja que a logica do
seu tracado ndo estd apenas, e as vezes, nem
principalmente, na necessidade de melhorar
os transportes, mas na dindmica de abrir novas
frentes (localizagdes) para o mercado imobiliario
de alta renda. Talvez mais do que a logica da
circulagdo baseada no veiculo individual, o que
orienta esse tipo de investimento seja a logica da
rentabilidade imobiliaria (Maricato, 2000, p. 158).

Nesse sentido, o Portal é uma intervencao urbana
atravessada por ideologias e interesses, entre os quais o
de abrir um novo espaco para o mercado imobilidrio. Esse
viés do planejamento urbano, o de criar oportunidades
para o investimento imobilidrio, e um aspecto central da
gentrificagdo. Associado a esse interesse de abrir espagos
ao investimento imobilidrio, outra feicdo a ser ressaltada
nesse modelo de planejamento urbano é o “culturalismo
de mercado” (Arantes, 2000). A cultura — no caso de
Belém, temos a paisagem cultural, dada pela vista da

3

Diario do Para. Ministro visita grandes obras em Belém. 16/04/2010. Disponivel em: <http://diariodopara.diarioonline.com.br/N-86194-

ministro +visita+grandes +obras+em-+belem.html>. Acesso em: 23 dec. 2015.
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floresta amazoénica do outro lado do rio — é transformada
em mercadoria e posta a venda, somando como um
elemento a mais na competicao entre cidades.

O OUTRO NEGADO: O CABOCLO

E REMOVIDO PARA DAR LUGAR AO
CULTURALISMO DE MERCADO

As orlas de Belém sao alvo de apropriacdes modernizadoras
que pretendem deslocar os que la estdo, substituindo uma
cultura local, uma “substancia viva”, como diz Honneth
(2009, p. 64), por uma paisagem cultural, a gosto do
mercado de consumo. Seguindo o argumento de Arantes
(2000), esse tipo de intervencdo urbanistica se enquadra
na logica de tornar a cidade competitiva, frente a outras
cidades que igualmente modernizam seus water fronts. Esse
pensamento hegemonico, ao ponto de ser tomado como
Unico, leva a uma varredura de tudo o que parece atrasado,
“primitivo”. Tendéncia culturalista, a qual, de acordo com
a autora, abre toda uma concepgao de cidade excludente
do Outro. Na dtica de Paul Ricoeur, isso significa a morte
do Outro, o contrario de uma presenca da alteridade
(Rossatto, 2004). Ou seja, o projeto Portal da Amazénia
nega o Outro, na sua substancia cultural, para remove-lo,
transforma-lo em mais pobre, sem moradia agora, para
entdo finalmente inclui-lo na ldgica de programas para
enfrentamento da pobreza, bem ao gosto do Banco
Mundial, que alids financia o projeto. Essa é a matriz.

O *tudo ¢ cultura” da era que parece ter se
inaugurado nos idos de 1960 teria pois se
transformado de vez naquilo que venho chamando
de culturalismo de mercado. De tal forma que
a cultura [...] ao tornar-se imagem, quer dizer,
representacdo e sua respectiva interpretacao
(como sabe qualquer gerente de marketing numa
sociedade do espetéculo), acabou moldando Dai
a ancora identitaria da nova urbanistica. (Arantes,
2000, p 16).

Para continuar com uma visada filosdfica sobre
a questao da alteridade, vamos considerar um pouco
Emmanuel Lévinas, para quem a fundagdo da ética consiste

na obrigagdo em responder ao Outro. Lévinas percebe
0 quanto € necessario a revalorizagao do sentido ético
do humano e do respeito as diferengas; refletindo sobre
a importancia do reconhecimento do Outro e convida a
todos a assumir uma sociedade plural, fraterna e pacffica.
O filésofo, em O humanismo do outro homem (1993),
propde a ética como filosofia primeira, abordando o
conceito de Alteridade como principio da relacdo humana
(Lévinas, 1993). A Alteridade ndo é apenas uma qualidade
do outro, € sua realidade, sua instancia, a verdade do seu
ser. Significa co-habitar com a diferenca, é viver o eu-tu
profundamente. No entanto, a sociedade capitalista ndo
conduz o ser humano a co-habitar com a diferenca. O que
¢ alteridade? Alteridade é o relacionar-se concretamente
com o que estd além de mim, aquilo que é exterior a mim,
fora do meu controle, da minha posse, aquilo sobre o que
eu ndo tenho dominio algum.

No entanto, a intervengdo na orla de Belém procura
totalizar as pessoas e os objetos na légica das “janelas para
o rio”. Isso se aplica a cidade, mas também a metéfora se
aplica a uma visdo de mundo. A resisténcia contra isso
se da na medida em que os seres humanos, os caboclos
que tem um pé na cidade e outro nas ilhas em torno de
Belém, lutam para defender a sua alteridade como algo
respeitavel. A resisténcia € o ndo aceitar o desrespeito a
essa alteridade. Ser ético é dar a possibilidade de o outro
ser ele mesmo. Coisa que o projeto ndo contempla. Para
Lévinas existe uma questdo ética central que € a valorizacdo
da vida, inclusive a vida na orla com toda sua substancia
cultural. A preservacao dos portos publicos da Palha e do
Acal, assim como todo o entorno que caracteriza uma
pujante economia popular naquela drea, é tema de grande
importancia para a cidade de Belém.

JANELAS VERSUS PORTAS: UM CONFLITO EM
METAFORAS

O desejo local de ‘janelas’ fez-se como um discurso
hegemonico. O interesse em produzir lucros,
evidentemente no interesse de poucos, gerou uma
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vontade coletiva, na forma de uma ideologia dominadora,
conforme argumenta Harvey (1994, p. 343) “Capital [...]
achieves growth through creative destruction, creates new
wants and needs, exploits the capacity for human labour
and desire, transforms spaces [...]". O capital imobilidrio,
ligado aos ramos do turismo, lazer e residencial, esta muito
interessado na estruturacdo da Estrada Nova e interage
com o poder publico, que, por sua vez, estd interessado
na captagdo de investimentos. A ‘nova janela’ é trabalhada,
no discurso oficial, como algo que ‘eleva a autoestima da
populagdo’, aparecendo para a grande maioria como uma
necessidade da cidade.

Interessante notar que a vigéncia do difundido desejo
de ‘janelas para o rio’, que se firmou como um discurso
dominante em Belém, tem um percurso. Progrediu do
sentimento de decadéncia, instalado desde a débacle da
borracha e expresso na imagem presente de uma orla
atravancada por massas falidas, para a exaltacio de um
futuro a ser construido com base em valores culturais
e identitdrios. Emulou, assim, uma trajetéria discursiva
verificada em outras cidades. O percurso do apelo de
‘janelas para o rio’, em Belém, acompanhou uma tendéncia
internacional, referenciada, principalmente, na experiéncia
de Barcelona e na intengdo de, a partir de uma situacao
de crise, promover uma imagem atraente da urbe em um
contexto competitivo.

A receita inclui a promocdo de consenso social
em relacdo as prioridades da administragdo publica e
o efeito impactante de obras monumentais de grande
visibilidade, conforme extrai Vainer (2000 apud Castells;
Borja, 1996, p. ). No caso de Belém, o consenso social
sdo as ‘janelas para o rio’, e o efeito impactante sdo obras
tais como a Estacdo das Docas, o Mangal das Garcas e o
projetado Portal da Amazénia. Nessa linha, a gentrificacdo
da orla sul de Belém, pelo Portal da Amazdnia, é um
“embelezamento estratégico” (Leite, 2002), que escolhe
certos espagos centrais para serem urbanizados a fim de
inserir a cidade no cendrio mundial de urbes que disputam
investimentos privados.

Enquanto o modelo busca favorecer o turismo e a
especulagdo imobilidria, engendra a resisténcia ribeirinha,
que propde, alternativamente, a metafora das ‘portas para
o rio". No debate sobre a orla, as metdforas de ‘janelas’ e
‘portas’ encerram sentidos muito distintos. O movimento
de resisténcia busca lugar no imaginario da populagéo,
a fim de quebrar o consenso que concebe o litoral de
Belém apenas como espaco de consumo e lazer. Ha outras
possibilidades de uso das beiras de 4gua, além da exclusiva
dimensdo contemplativa das ‘janelas’. Como ‘portas’, as
beiras ndo se restringem a contemplagdo, ventilagdo e ao
direito a paisagem, elementos importantes. As beiras sdo
reivindicadas também como “espacos de vivéncias, de
contatos e de existéncias, que proclamam mais do que o
direito a paisagem, o direito ao espaco e a cidade, como
proclamou Lefebvre” (Trindade Junior; Tavares, 2008, p. 46).

O movimento em favor dos portos busca dar
visibilidade a isso e reclama infraestrutura para melhorar os
espacos ribeirinhos na cidade, que o urbanismo municipal
ndo leva em conta. Félix dos Santos, presidente da
Associagdo dos Trabalhadores do Porto do Acaf, questiona
a prefeitura, que removeu familias da Estrada Nova em
fungdo do projeto Portal da Amazdnia. Félix decifra a
esséncia do projeto, por tras da metafora das ‘janelas”:
“se foi a prefeitura que desapropriou, por que apareceu
uma empresa la pra tomar conta de tudo, pra ser um
condominio de luxo, onde ia ser a entrada do Portal? Sdo

questionamentos que a gente nao tem resposta”.

AS VARIAS ORLAS DE BELEM

O Portal da Amazédnia ¢ composto por dois grandes
projetos: o projeto Orla de Belém, o préprio Portal da
Amazdnia, e o projeto de Macrodrenagem da Bacia da
Estrada Nova (PROMABEM). O Portal da Amazonia inicia
no Complexo Ecoldgico Mangal das Gargas, na Cidade
Velha, e vai até a Universidade Federal do Para (UFPA), no
bairro do Guama. Desde quando foi lancado, em 2005,
tem enfrentado varias divergéncias técnicas e contradicdes
econdmicas, apresentando hoje uma configuracdo muito
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diferente da sua concepcdo original. Em audiéncia publica
realizada no Ministério PUblico, em 2012, um representante
da prefeitura falou das modificacdes feitas no projeto, no
decorrer de sua implantagao. Foram duas: uma técnica e
outra social. Sobre esta Ultima, ele disse:

O problema mais grave que acontecia era o
social. Dentro da drea de intervengdo tinham
em torno de 300 e 350 pra ser removidas. Isso
gerou um movimento muito forte na populagdo
de negativa a implantacdo desse projeto. A
populacdo se revoltou. Entdo a alternativa
foi fazer outro estudo hidroldgico da cidade
para mudar a concep¢do da macrodrenagem.
A gente tiraria o piscindo para implantar
galerias. la funcionar tanto como dispositivo de
encadeamento da 4dgua, quanto de volume de
elevacdo (informacao verbal, 2012)*.

Na parte j& inaugurada da obra, as sub-bacias 1 e 2,
observa-se apenas um pequeno prédio para 0s poucos
moradores que permaneceram na area. Esses moradores
vém se tornando vendedores ambulantes de 4gua,
pipoca, cerveja, algodao-doce e refrigerante. O Portal ndo
elaborou um projeto social adequado para os moradores
que podiam se tornar trabalhadores nos quiosques
construidos pela prefeitura. Nao hd nenhum didlogo sobre
remanejamento das pessoas: “as comunidades sé sabem
do projeto quando as obras chegam” (Malheiro, 2009, p.
125). O projeto avanga de forma obscura, sem qualquer
critério de transparéncia publica. Os principais atingidos ndo
tém acesso as informagdes sobre a execugdo da obra. A
pesquisa de campo revelou que as divergéncias politicas e
contradicdes técnicas que caracterizam a obra refletem o
estado de desarticulagdo entre as secretarias e os érgaos
da prefeitura. Quando realizdvamos pesquisa na area, em
virtude do Estudo de Impacto de Vizinhanga das sub-bacias
lll e IV, ndo conseguimos ter acesso a informagdes sobre
o projeto original. E evidente a intencio de ‘limpar’ a orla
sul de seus ocupantes tradicionais.

Na peninsula que da forma a cidade, sdo poucos os
locais onde a populacdo tem livre acesso as dguas, os portos
do Acal e da Palha entre esses. As beiras vao se tornando
seletivas na medida em que se abrem ‘janelas para o rio’,
anseio que tomou conta do imaginario da populacio. As beiras
de Belém e a maneira como elas vém sendo apropriadas
—na dimensao de paisagem cultural apropriada como local
de consumo — dizem muito sobre a morfologia e a dinamica
socioespacial dessa metrépole insular. Dizem respeito,
especialmente, ao mercado imobilidrio e a correspondente
remocao de moradores antigos e ao direito de ir e vir.

Na histéria da cidade, suas margens foram
conquistadas mediante intervencdes publicas, como foi
o caso do Dique de Belém, obra do Servigo Especial de
Salde Publica (SESP), inaugurada em 1944 e realizada
com financiamento americano no bojo dos Acordos
de Washington, de 1942, como “contrapartida” pelo
uso do aeroporto de Val-de-Cans como base militar
norte-americana durante a Segunda Guerra Mundial.
Construido ao longo do rio Guama, o dique deu origem
a Estrada Nova (Santos, 2002), alvo atual da intervengéo
da prefeitura com recursos do Programa de Aceleracao
do Crescimento (PAC) e do Banco Mundial.

Ao lado dessa e de outras vistosas ‘janelas’, subsistem
realidades populares como ‘espacos opacos’, que é como
Milton Santos se refere aos lugares marginalizados na
cidade. Portanto, para qualificar Beléem com respeito as
suas aguas e beiras, é preciso dizer que a cidade tem
muitas orlas, umas mais prestigiadas que outras. Além do
rio Guama e da bafa do Guajara, os dois mais importantes
corpos d'agua, cuja confluéncia da a forma peninsular
da cidade, seu territorio é cortado por varias bacias
hidrogréficas, onde desaguam uma infinidade de pequenos
igarapés, como o Tucunduba, que resiste a duras penas
como rio urbano, enquanto tudo mais se transformou em
canal malcheiroso.

* Técnico da PMB. Audiéncia publica sobre o projeto Portal da Amazénia. Ministério Piblico Estadual. 10 ago. 2010. Gravada por Jakson

Silva; Rodrigo Peixoto.
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Nessas orlas desprestigiadas de Belém, insistem em
existir caboclos ribeirinhos que migraram para a capital,
tangidos pelo desenvolvimento regional promovido
pela Superinténcia do Desenvolvimento da Amazénia
(SUDAM). Aqui residem conflitos permanentes: o
Tucunduba, como outras ‘baixadas’ da cidade, sao anti-
cartdes postais, favelas que as administragdes ignoram,
enquanto moradores e movimentos populares lutam por
atencdo publica bésica, como dgua nas torneiras e coleta
de lixo: “mas ndo é sé de lama que é feito esses lugares, o
lixo também se mistura ao cotidiano de cada um ali e tudo
parece vil aos olhos” (Malheiro, 2009, p. 149). ASUDAM,
Cuja atuacdo, mediante a concessao de gordas facilidades
e incentivos fiscais, é patrocinadora da ocupacdo privada
da orla da Estrada Nova, que gera a justa indignacdo de
muitos que moram perto do rio, mas ndo véem suas aguas,
como nos informa Santos (2002, p. 46-47):

A ocupacdo da orla, geralmente, é feita por
grupos politicos e econdmicos favorecidos,
que representam os diversos estabelecimentos
comerciais, portuarios, industriais e de lazer
que sempre, de alguma forma, estdo ligados ao
transporte fluvial. [...] Boa parte da orla de Belém
passou a ser apropriada por particulares. Se hoje
o poder publico ‘quebra a cabega’ para recuperar
e planejar novos usos para as areas de orla da
cidade, hd trinta anos atras ele ofereceu vantagens
e incentivos diversos que contribuiram para que ela
tivesse a forma como tem na atualidade.

A informagdo, passada no video de propaganda
do projeto, de que “sdo quase sete quildmetros de orla,
grande parte tomada pelos imdéveis que fecham as janelas
e ofuscam a beleza da metrépole” (Portal da Amazonia,
video), é, pois, evidente e com ela concorda grande
parte da populacdo. Contudo, a informacdo ndo distingue
entre imdveis que realmente obstruem o espago publico
— postos de gasolina, vdrios portos privados, hotéis,
estancias e préedios diversos — e os portos publicos, onde

pulsa a vida ribeirinha. E, pois, por esse discernimento
e reconhecimento social que se bate o Movimento em
Defesa dos Portos Publicos da Cidade de Belém.

Com a retirada dos portos, ndo sdo apenas relacdes
duraveis e solidarias entre pessoas que se romperao, embora
isso seja muito importante, como afirma Raimundo Oliveira,
presidente da Associacao das Feiras e Mercados do Municipio
de Belém (ASFEMBEL): “E importante na nossa vida a questio
da solidariedade, de uns estarem ajudando os outros. O
remanejamento quebra isso. Eu percebi que na Vila da Barca
quebrou a corrente de solidariedade, separando os vizinhos
no processo de remanejamento” (Informagao verbal, 2012)°.
Nos portos, hda um grande nimero de trabalhadores —
produtores de acal, farinha e outros produtos, marreteiros,
carregadores, maquineiros, feirantes — que fazem do trabalho
ali uma espécie de “fato social total”, conforme entende Mauss
(2008, p. 90). “No fundo, sdo misturas. Misturam-se as almas
nas coisas; misturam-se as coisas nas almas. Misturam-se as
vidas e eis como as pessoas e as coisas misturadas saem,
cada uma, das suas esferas e se misturam” — e conforme
descreve com propriedade Malheiro (2009, p. 156):

No limite da troca esta o encontro, os homens que
se aglomeram ao redor dos paneiros geralmente
conhecem quem comercializa esses paneiros, sendo
que o reconhecimento é mUtuo, o que permite
observar relacdes criadas a partir do ato da troca.
Nessas relacdes estdo latentes as necessidades, a
sobrevivéncia, os atos repetitivos nos dao a nocao
dessa necessidade: sao varias rodas formadas, atodo
o momento, no trapiche, as interacdes marcam
o espaco de cultura. Mas essas interacdes nao
se encerram apds a negociacdo, as conversas, o
reconhecimento, sdo as suas extensoes.

ECONOMIA E VIDA POPULAR NA
ESTRADA NOVA

O movimento desses portos, que funcionam 24 horas
também como feiras populares, € intenso e € grande a
quantidade de gente que os frequenta:

> Raimundo Oliveira. Projeto Portal da Amazénia: seus efeitos na vida popular nas margens urbanas de Belém. Belém: Porto do Acaf
na Estrada Nova, 10 out. 2012. Entrevista concedida a Jakson Silva e Rodrigo Peixoto.
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Porque no Porto do Acal se vocé conferir os
boxes sdo 35, sé que a maioria dos trabalhadores
sdo pessoas que ficam no meio, sdo as pessoas
que ndo tém boxes, s3o os ribeirinhos, sdo os
carregadores. E pessoas que vem trazendo outras
mercadorias pra vender no porto. [...] chega a
mais de duas mil pessoas, no final de semana
atinge mais de duas mil pessoas (Informagao
verbal, 2012)¢.

Estes portos publicos recebem do interior grande
parte dafarinha e do agal consumidos em Belém, conforme
mostram os dados da Secretaria Municipal de Economia,
embora tais dados oficiais registrem apenas uma parcela do
total de produtos populares movimentados ali (ver Tabelas
1 e 2). Em funcdo desse movimento, nas suas imedia¢des
funcionam comércios e servicos completamente vinculados
a vida ribeirinha, relatou Félix dos Santos:

Na Estrada Nova vocé encontra um comércio
diferenciado que sdo lojas, oficinas de motores
marftimos. Em outro canto da cidade vocé ndo vé
isso, e & vocé vé uma do lado da outra. E oficina
de motores. Venda e conserto de motores. Onde
VOcé recarrega bateria também. [...] O movimento
deles é o ribeirinho [...]. Eles tém créditos, no
caderninho e tudo, tem toda essa confianga
(Informagéo verbal, 2012)’.

A importancia do Porto da Palha e do Porto do
Acal vai além da Estrada Nova, sua influéncia alarga-se
para outras ‘zonas pobres’ de Belém, bairros onde se
concentram os imigrantes, como Guama, Condor e
Jurunas: “todo mundo que mora na Estrada Nova, Guama,
Cidade Velha, vocé pode reparar que todo mundo tem
parente no interior: Abaetetuba, Acard, Muana. Devido
ao ligamento que sempre existiu, entdo sempre houve
essa aproximagao” (Félix dos Santos). Assim, por todo o
significado que os portos tém para os ribeirinhos e para os
muitos que, migrados para a cidade, continuam a cultivar o

ambiente caboclo desses lugares, e a frequentar as festas de

padroeiros ali mesmo ou nos seus interiores de origem, e
que, embora na cidade, mantém “multiplas identidades de
ribeirinhos e citadinos” (Rodrigues, 2008, p. 65), os portos
sdo lugares de sociabilidade, assim como o proprio bairro
do Jurunas, povoado de migrantes, a que Rodrigues (2008,

p. 63) se refere nessa passagem:

O conceito de sociabilidade, como forma lddica,
igualitiria e afetiva de associagdo, ¢ um conceito
extremamente Util para entender, no contexto
da cidade, as redes e relacdes estabelecidas pelos
migrantes, assim como os processos de construgao
de identidades em espaco urbano, com base na
localidade do bairro.

Conforme questiona Trindade Junior (1999,
p. 13), como resistir a essas subtracdes? — “das
identidades criadas como moradores das baixadas,
das representacdes que fazem do seu espaco e de sua
cultura, de sua organizacdo politica e também de sua
sociabilidade conquistada nas préaticas cotidianas de seu
espaco vivido”. Como resistir a légica segregacionista
da forma urbana, cuja pratica, de acordo com Lefebvre
(1998), é a “expulsdo dos elementos populares”? Enfim,
remetendo a resisténcia que os trabalhadores e usuarios
dos portos opdem ao espurio projeto da prefeitura, que
propde evocar a cultura ribeirinha numa orla estetizada,
se é para usar metéforas, eles preferem a de ‘portas’
em vez da de ‘janelas’.

De fato, os portos publicos significam ‘portas’ de
entrada de Belém para os ribeirinhos das ilhas e dos
municipios do interior, que desembarcam ali para vender
produtos, fazer exames de salde na cidade, trazer
seus filhos para estudar e encontrar parentes. Para os
ribeirinhos e para os migrantes que tém parentes no
interior, interessa mais essas ‘portas’ de acesso que as

meras ‘janelas’ para o rio.

¢ Félix Oliveira. Projeto Portal da Amazénia: seus efeitos na vida popular nas margens urbanas de Belém. Belém: Porto do Acaf na Estrada
Nova, 07 set. 2010. Entrevista concedida a Jakson Silva e Rodrigo Peixoto.

/" Félix Oliveira. Projeto Portal da Amazénia: seus efeitos na vida popular nas margens urbanas de Belém. Belém: Porto do Acaf na Estrada
Nova, 07 set. 2010. Entrevista concedida a Jakson Silva e Rodrigo Peixoto.
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Tabela 1. Porto do Acai. Procedéncia dos produtos regionais comercializados em 2010 (toneladas). Fonte: DCT/DFMP/SECON/Prefeitura
Municipal de Belém.

PrPor?ed duégzia Acal Bacaba | Banana | Biriba | Cacau | Cupuacu | Farinha | Manga | Pupunha Uxi Total
Abaetetuba 10,0 0 0 0 0 0 0 4,1 0 0 141
Acard 1.666,5 46,4 26,9 1,6 0,5 11,0 0,8 0 22,9 1,3 1.777,9
Anajas 234,6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 234,6
Barcarena 6243 0,6 57 0,1 03 4,8 0 0 7,5 0,9 644,2
Belém (ilhas) | 1.594,1 0,6 0 0 0 0,3 0 1,6 03 1.597,0
Breves 7,5 0 0 0 0 0 0 7,5
Bujaru 25,2 0 71 0 0 0 0 32,3
%aghAor?rria 56,2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56,2
Moju 1.146,8 2,8 15,5 0,1 0,4 10,9 7.3 0 23,9 0,7 1.208,4
Muand 13.056,8 0 0 0 0 0 0 0 0 13.056,8
iﬁf‘; 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 18
Ponta de 193,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 193,9
Pedras
Total 18.616,0 | 52,2 55,2 1,9 1,3 26,6 8,3 4,1 55,9 3,4 18.824,9

Tabela 2. Porto da Palha. Procedéncia dos produtos regionais comercializados em 2010 (toneladas). Fonte: DCT/DFMP/SECON/Prefeitura

Municipal de Belém.

Produtos / Procedéncia Acaf Banana Farinha Total
Acara 836,3 252 395,8 1.257,3

Belém (ilhas) 250,5 0 0 250,5
Bujaru 242,9 326,4 216,6 785,9

Ponta de Pedras 33,6 0 0 33,6

Salvaterra 0,2 0 0 0,2

Sdo Domingos Capim 0 0 65,2 65,2

Total 1.363,5 351,6 677,7 2.392,8

RESISTENCIA RIBEIRINHA NA ORLA

FLUVIAL DE BELEM

A resisténcia ribeirinha na orla fluvial de Belém relne
movimentos sociais de moradores, feirantes e usuarios
em geral dos portos publicos e arredores, como por
exemplo, a Associagdo dos Trabalhadores do Porto do Acal,
a Associacdo do Complexo de Abastecimento do Jurunas

e a Associagdo das Feiras e Mercados do Municipio de
Belém. A prefeitura ameaca retirar portos, trapiches, feiras
e vilas, e a resisténcia vem dos usuarios desses espagos
populares e dos moradores que reivindicam a permanéncia
e a melhoria infraestrutural desses lugares. lluminacdo,
seguranca, ampliacdo dos trapiches, ampliacdo da oferta
de embarcacdes para o transporte de estudantes: a luta
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do movimento é pela gestao democrdtica da cidade. Mas
o debate com a prefeitura ¢ dificil. As audiéncias publicas
para discutir o Portal da Amazdnia com a populagio atingida
ndo foram democraticas, como atesta Félix dos Santos:

Mesmo dificil, a gente foi atendido umas duas
vezes. SO que ¢ aquele negdcio. Ele falou que ia
fazer e ndo fez. Mas a gente nunca fecha o didlogo,
porque a gente acredita no didlogo. A gente ndo
interdita a rua. A gente ndo faz greve. A gente tenta
através da conversa. A gente ndo procura se unir
a um partido, porque isso atrapalha muito, quem
¢ de movimento social ndo tem que carregar
bandeira de nenhum partido. Tem que carregar
a bandeira da sua associacdo. Dependendo de
qual for o gestor. Ele foi eleito, entdo, ele é o
nosso prefeito. A gente tem que cobrar isso dele.
Tem muita gente que confunde as coisas. Entra
no movimento social, mas através do partido e
muitas das associagdes sao atendidas porque é
ligada a tal vereador, deputado. A gente tem essa
dificuldade porque ndo é ligado a ninguém, sé aos
movimentos sociais (Informacdo verbal, 2010)8.

A remocao dos portos afeta, inclusive, os seus
arredores, os bairros do Jurunas e Guama e toda a
economia popular existente ao longo da Avenida Bernardo
Saydo. A professora de Histéria e moradora da area desde
1980, Fabia Cruz, explica que:

Ninguém quer sair da area! Porque existe uma
questdo de afinidade. Existe também uma questao
de praticidade — [porque] nés somos uma periferia
mais perto do centro da cidade centro. Essa questéo
de afinidade que eu me refiro é a questdo das
relaces que a gente tece, por exemplo, a minha
familia esta ha trés décadas ali. Tem outras familias
que estdo mais. Eu esperei tanto vir uma reforma
pra Bernardo Saydo, quando vem eu tenho que sair.
Ninguém quer sairl Nao é apenas o fato de vocé
querer uma indenizacdo justa, mas, na verdade,
mexe com toda a tua vida. Vocé estd acostumado
a viver aqui. Vocé vai pra outro lugar. Pra onde?

Reestrutura de novo isso.Criar lacos também
naquele local. [Enfim] eu ndo quero sair do Jurunas.
Quero morrer jurunense. Porque o Jurunas faz parte
da minha histéria de vida. As feiras e portos fazem
parte da minha histéria de vida. Os portos da Palha e
do Acal, o Complexo do Jurunas faz parte da minha
histéria de vida. Sdo pontos histéricos. Querem
expulsar a gente! (Informagao verbal, 2012)°.

As familias que serdo atingidas pelo projeto “ndo
desejam sair do local onde construiram suas habitacoes,
sentem-se ameacgados de expulsdo e ainda desconhecem o
destino reservado aqueles que serdo removidos” (Aradjo,
2010, p. 13). Essas pessoas querem manter seus vinculos
e continuar suas atividades produtivas. Como diz Berman
(2007, p. 195), “as ruas pertencem ao povo”, assim como
as feiras e os portos. A cidade real ndo é a representagdo
que o Portal da Amazdnia faz dela. Esse também € o ponto
de vista do projeto Nova Cartografia Social da Amazdnia,
que organizou fasciculos, videos e debates com as
liderancas dos movimentos populares. Esses movimentos
querem manter a cidade com sua vida ribeirinha, com sua
diversidade, com o trajeto de ilhéus para a cidade e toda
a economia popular que pulsa nos portos da Palha e do
Acal. O debate se expandiu um pouco, envolvendo alguns
professores e politicos, mas ainda é relativamente restrito.

O movimento social em defesa dos portos publicos
busca direitos a participagdo politica, inclusive quanto ao
planejamento da ocupagdo da orla, que, na realidade, ndo
pertence a prefeitura, mas a Unido. De acordo com a
Comissdo de Macrodrenagem da Estrada Nova, “a prefeitura
estd agindo sobre algo que ndo pertence aela. O SPU (Servico
de Patriménio da Unido) é dona dessas areas de marinha.
A intencdo nao é inviabilizar a macrodrenagem da bacia
da Estrada Nova, porque pode ser uma obra importante,
mas € preciso haver justica” (Informacio verbal, 2012)%.

& Félix Oliveira. Projeto Portal da Amazénia: seus efeitos na vida popular nas margens urbanas de Belém. Belém: Porto do Acaf na Estrada
Nova, 07 set. 2010. Entrevista conceidida a Jakson Silva e Rodrigo Peixoto.

? Félix Oliveira. Projeto Portal da Amazénia: seus efeitos na vida popular nas margens urbanas de Belém. Belém: Porto do Agai na Estrada
Nova, 07 set. 2010. Entrevista conceidida a Jakson Silva e Rodrigo Peixoto.

' Fabia Cruz. Projeto Portal da Amazdnia: seus efeitos na vida popular nas margens urbanas de Belém, Belém: Universidade Federal
do Para, 01 fev. 2012. Entrevista concedida a Jakson Silva e Rodrigo Peixoto.
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O que estd em jogo ¢ a vida dos usudrios dos portos
e dos moradores da Estrada Nova, e eles procuram ser
propositivos, encaminhando reivindicagdes e demandas
a prefeitura. Enviaram, inclusive, uma proposta de
“Politica de Desapropriacdo”, que pode ser sintetizada
nos seguintes termos:

1° Que a Prefeitura de Belém, através de seu maior
representante, o atual Prefeito Duciomar Costa,
abra um espaco para o didlogo com os moradores
e entidades locais para adaptar os Projetos a
realidade e as necessidades dos moradores da
Estrada Nova (Av. Bernardo Say&o).

2° Que caso seja de extrema necessidade a
desapropriacdo de algum morador das dreas
atingidas pelos projetos, que as indenizacoes
sejam justas e de acordo com o mercado
imobilidrio, dado que a Prefeitura desapropria
pelo valor venal do imével, valor bem menor
do que o de mercado; assim como a avaliagdo
do imdvel ndo seja com base na “depreciagdo do
imével”. E principalmente que os desapropriados
permanecam no bairro de origem.

3° Que seja facultado ao morador, no caso de
desapropriagdo, a sua permanéncia no “residuo”
do seu terreno desapropriado.

(Polftica..., 2011)",

CONSIDERACOES FINAIS: NA ESTRADA NOVA
DE BELEM, ‘QUEM ROEU O OSSO TEM QUE
COMER O FILE?

O debate que este artigo levanta pode ser compreendido
através da luta entre as metdforas de ‘portas’ e ‘janelas’
para o rio, as quais trazem visoes distintas da cidade, ou
pelo menos da parte da cidade que o projeto Portal da
Amazdnia quer ‘revitalizar’, abrindo uma larga avenida e
tornando rarefeito de gente o lugar. Enquanto duram,
0s portos e seus arredores funcionam como um grande
mercado popular que fervilha de gente em diferentes
afazeres. De modo que, aqui, revitalizar’ é claramente uma
palavra fora de lugar. Nessa margem de Belém, a vida se
desdobra em sua totalidade, a compra e a venda imersas
em relacdes sociais de diversos tipos, dando sentido pratico

ao argumento do econdmico absorvido pelo social, central
em Karl Polanyi, autor que discorre sobre a liberdade
humana nos mercados.

Outro verbo de frequente emprego por parte dos
poderes publicos comprometidos com interesses privados
€ ‘'modernizar’. Aacdo ‘modernizadora’ € empreendida ndo
sb em obras, mas também mediante o uso de termos como
pier, que substitui o tipico trapiche, e shopping, para o lugar
onde funciona a feira. J& despontam torres residenciais com
‘janelas’ para o rio, que o marketing imobilidrio batizard com
glamorosos nomes estrangeiros ao gosto dos requintados
clientes, onde, antes da ‘baixada’ ser saneada, estavam
barracos sobre uma vala fétida, cujo odor os pardos, negros
e caboclos moradores aturavam. Circunstancia que cabe na
expressdo ‘roer 0 0sso’. A gentrificacdo vai tomando forma
na medida em que se valorizam os terrenos na ‘baixada’
saneada, que se tornou um filé' e o que fard improvavel
a permanéncia daqueles que ainda ficaram depois das
remogdes forcadas, ndo obstante a reivindicacdo expressa
no mote ‘quem roeu o 0sso tem que comer o filg'.

Na cidade injusta, a resisténcia € contra a
transformacdo do lugar em algo completamente estranho
ao que historicamente se construiu como identidade.
Na Estrada Nova, a prefeitura v& como teimosia o fato
de antigos moradores que amam os bairros do Jurunas,
Guama e Condor quererem permanecer nem que seja
no ‘residuo’ do seu terreno desapropriado. A resisténcia
propde alternativas ao inevitavel projeto, propondo uma
‘politica de desapropriagao’, que, entre outros direitos,
mantenha os desapropriados nos bairros de origem.

A prefeitura ndo lida com a categoria ‘zonas de especial
interesse social para edificacdes residenciais’ (ZEIS), prevista
no Plano Diretor da cidade. Entre os objetivos das ZEIS
estdo o de reconhecer a diversidade local no processo de
desenvolvimento e a producio de habitagdes de interesse
social, bem como mercados populares. Os atingidos pelo

projeto Portal da Amazénia vao ao Ministério Piblico, cujo

" POLITICA de Desapropriagdo: Pauta de Reivindicagdes dos Movimentos sociais da Estrada Nova, 2012.
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papel é defender o povo, o patrimonio publico e social, os
direitos e interesses da coletividade. E também ao Servico
de Patriménio da Unido (SPU), ja que os portos se situam
em area de marinha e sob a jurisdigdo desse érgao. Mas as
obras avangam no ritmo imposto pela empreiteira. As ZEIS
sao letra morta no Plano Diretor.

Os feirantes buscam visibilidade para o seu lugar,
seu espaco vivido na iminéncia de se transformar em seu
inverso, um espaco semelhante a muitos outros mundo
afora, que sera familiar, ndo a eles, mas aos turistas que
o reconhecerdo na sua uniformidade, acostumados que
estdo aos water fronts, que podem ser definidos como
nao-lugares, conforme o conceito criado por Augé (2012).
As ‘janelas’ repetem a férmula de belas arquiteturas que
constituem o espago em espetaculo (S4, 2006, p. 183).
Uma vez que os portos publicos ndo aparecem nas
maquetes eletrénicas do projeto, feirantes, organizados
em associacoes, e aliados, a partir da academia engajada,
elaboraram uma cartografia social. E, por meio dela,
uma linguagem de contestacdo a indiferenca, a atitude
blasé (Simmel, 2013) da populagdo que ignora o outro,
pretendendo revelar os portos, seus trapiches e suas
existéncias humanas no mapa da cidade. Para que seus
habitantes vejam, além das ‘janelas’, também a possibilidade
das ‘portas’ e do vivo cotidiano que elas permitem.

Assim como a metéfora, a cartografia € instrumento
politico. E preciso mapear-se para nao ser riscado do
mapa. Como diz Acselrad (2010, p. 27), a cartografia
critica constrdi “signos identitarios de pertencimento de
maneira relacional e contrastiva embasando demandas
por reconhecimento territorial”. As metéforas, como
se sabe (Lakoff; Johnson 2003), estruturam conceitos
complexos a partir de conceitos simples, produzindo
percepgdes de mundo. ‘Portas’ e ‘janelas’ significam,
em Belém, apropriacbes diversas das margens fluviais e
representam, metaforicamente, diferentes concepcdes de
cidade. A metéfora das ‘portas’ supde o uso das aguas e
das margens para pessoas que vém e vao entre ilhas e o
continente, para comprar e vender, mas nao apenas, ja que

., Belém, v. 10, n. 3, p. 681-697, set.-dez. 2015

as pessoas compram e vendem envolvidas em lagos sociais
que dao sentido humano a existéncia. Ela pretende levar
os habitantes e a administracao da cidade a perceberem
a possibilidade de lugares diversos dos propostos pela
metdfora dominante das ‘janelas’, tio dominante que se
tornou uma espécie de pensamento Unico. Cartografia e
metéfora sdo representagdes que buscam visibilidade aos
portos da Palha e do Acal, compondo assim o movimento
de resisténcia pela permanéncia desses lugares ignorados
na leitura dominante da cidade.

As ‘Janelas’ sdo espagos estetizados pelo urbanismo,
que abrem a orla para a contemplacdo, o consumo e o

\
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investimento de capital. As ‘janelas’ importa o visitante, no
papel de cliente. Algumas orlas da cidade, na condicdo de
‘janelas’, gozam o privilégio de receber subvencdes publicas
para continuarem a existir em toda sua beleza. Desses
espacos, 0 mais notavel é o complexo turistico Estacdo das
Docas, o qual, aproveitando galpdes de uma parte do entao
quase ocioso Porto de Belém, construido como Port of Pard
no inicio do século XX para embarcar borracha, segue o
padrdo internacional de revitalizagdes urbanas pautadas em
apelos culturais, que, no caso de Belém, busca estetizar a
imagem ribeirinha da cidade. £ bem verdade que a sofisticada
‘janela’ &, a rigor, acessivel apenas para quem dispde de
meios para desfrutar do lazer e do consumo nesse espago
de cultura ribeirinha estilizada. £ um tipico exemplo de bem
sucedida requalificacdo urbana produzindo identidade, nos
moldes das politicas de image-making descritas por Arantes
(2000). Em Belém, a tradugdo de water front € ‘janela’. E
elas fazem a imagem da cidade para os visitantes.

Nas ‘janelas’, a importancia maior estd na paisagem,
convertida em valor econdmico. Nos portos, importa
mais os fluxos, as relacdes, os vinculos pessoais e as
reciprocidades. Embarcacdes chegam desde a madrugada,
trazendo pessoas, milhares delas fazem diariamente esse
percurso, e produtos —em 2010, cerca de 20 mil toneladas
de acal entraram por essas ‘portas’. Aqui, a economia imerge
em tipica socialidade popular. Toda essa pujante forma de
beleza acontece em lugares abandonados. Os usuarios
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reivindicam o melhoramento da infraestrutura e dos servicos
urbanos, mas a prefeitura decidiu que esses lugares devem
se tornar feios o bastante para justificar sua remogao.
Empresarios, de maos dadas com o poder publico,
querem varrer tudo o que eles consideram feio e que
atrapalha a estética enobrecida que se pretende para a orla.
O enobrecimento passa por uma higienizacdo urbana em
moldes semelhantes ao que acontece em outras cidades do
Brasil e do mundo. O paradigma histérico dessa ideologia
pode ser buscado na modernizagdo parisiense encetada
pelo bardo Haussmann, na segunda metade do século XIX.
Em nome da ‘modernidade’ e da melhoria da mobilidade
urbana, ja que o projeto prevé largas pistas de rodagem,
essa higienizagao vai varrendo para bem distante varias
formas de expressao popular. O eufemismo que se usa
€ de que o lugar deve ser livre da ‘ocupacdo antrdpica
desordenada’. E, no entanto, na linha contestatéria desse
tipo de ‘'modernidade’, conforme Berman (2007, p. 379),
a “rua ideal esté cheia de estranhos que passam, de pessoas
de muitas classes diferentes, de idades, grupos étnicos,
crengas e estilos diversos”. De fato, o que parece atrapalhar
o projeto sdo os pardos pobres que ocupam o lugar — e
que dao ao projeto um sentido de ‘faxina étnica’.
Cartografia e metéfora sdo instrumentos de luta
contra representacdes da cidade que excluem outras
possibilidades de existéncia fora do que é considerado
‘moderno’ e ‘estético’, dado que, na mentalidade subalterna
da periferia, o ‘moderno’ deve repetir padrdes do ‘primeiro
mundo’. Mas o ‘'moderno’, de outro ponto de vista, pode
ser o sentir-se em casa no seu préprio lugar. Cartografia
e metédfora combatem a ideologia do pensamento Unico,
que ndo concebe alternativas na cidade. Como diz Berman
(2007, p. 367) ao criticar, no contexto americano dos anos
1960, os fomentadores do mundo da via expressa, que a
tinham como o Unico mundo possivel: “opor-se a eles e suas
obras era opor-se & propria modernidade, fugir a histéria e
ao progresso”. Desde entdo, em todos os quadrantes da
Terra, com poucas excecdes de resisténcia bem-sucedida,

que, alids, merecem ser estudadas, essa concepcao Unica

de ‘modernidade’ tem subjugado as realidades sociais que
encontra pelo caminho. Na Estrada Nova de Belém, os
portos ainda estdo 14, mas parece improvavel que, ao fim
e ao cabo, va vigorar o mote ‘quem roeu o 0sso tem que
comer o filé’. Na cidade segregada, os pardos pobres nao
tém direito a vida urbana. Orla saneada é filé’ sé para as elites.
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