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Resumo

A Regido Norte do Brasil compreende uma vasta superficie com escassez de infraestrutura de transportes em geral. Nesse
trabalho se desenvolve um levantamento quantitativo e qualitativo da rede aeroportuaria disponivel na Regido Norte do Brasil
avaliando os atuais gargalos e propondo ag¢des para que a Aviagdo Regional possa vir desempenhar seu papel de integracdo das
espalhadas comunidades com os centros regionais.
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Abstract

The North region of Brazil comprises a wide area with scarcity of transport infrastructure in general. This paper aims to show
a quantitative and qualitative analysis of available airport network in the northern Brazilian region. Some current bottlenecks
are identified and some actions are proposed. In this region is important that the aviation can play its role of the integration of
the scattered communities with the most important regional centers.
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1. Introducao

A competitividade entre as grandes empresas agesascada vez mais, retirando os vOos
destinados a cidades que ndo geram demandas cagjuds para suas aeronaves. Das 400
cidades atendidas pelo transporte aéreo comeegalar ha 50 anos, temos menos de uma
centena sendo atendida pelas aeronaves da AviAmah,Gol, Tam, Total, Trip e Webjet,
hoje, as principais empresas aéreas nacionais tprelean ao trafego doméstico de
passageiros. Na Tabela 1 estao listadas as empiesansporte aéreo regular de passageiros

em operacéo, hoje, no Brasil.

O papel das empresas aéreas regionais tem se doostumdamental na ligacdo
predominantemente de cidades do interior a grawsdagos, trazendo a acessibilidade a
comunidades que, sem esse modal, estariam is@amtas grandes dificuldades para suportar

seu desenvolvimento econémico e social.

A Regido Norte do pais, integrada pelos estadascds, Amazonas, Amapa, Para, Rondénia,
Roraima e Tocantins, abrangendo mais de 3.659.687(42,27% do territorio brasileiro) e

uma populacédo de, aproximadamente, 15 milhdes bitahtes (7% da populacao brasileira)
dispde de 45 aeroportos, sendo apenas 9 atenditbbspacdo comercial regular de grande

porte.

Nos registros da ANAC, Agéncia Nacional de Avia€Zwil, o pais soma 745 aerédromos
publicos e 2137 aerédromos privados. Apenas 18% pdidicos e menos de 16% dos

aerédromos privados se encontram nessa grandesaattarritorial do Brasil.

No entanto, na Regido Norte, as malhas rodoviarfar®viaria sdo escassas. O modal
hidroviario, ainda que dispondo de extensos rioBgscom o regime de chuvas que impede

sua navegacao em largos periodos de tempo.

Com esse quadro, o fortalecimento da Aviagcdo Refjisarge como uma das alternativas
para ligar os distantes rincOes dessa regiao.
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Nesse trabalho se traca um diagnostico da redatudria da regido, identificam-se os
principais gargalos e propéem-se algumas ac¢Oesv/f@nidizar o uso mais eficiente do modal

aéreo na Regido Norte do Brasil.

Na sec¢do seguinte € mostrada a evolucdo da AviRegional no pais. Desde a introducdo da
Rede de Integracdo Nacional até a desregulamentigdetor. Na terceira secdo, de forma
sucinta, se estabelecem os requisitos basicosfrdestrutura para apoiar 0s voos regionais.
Na quarta secdo € procedido um levantamento daidapes aeroportuarias instaladas na
Regido Norte em 2010. Seguem-se as principais atagses e limitacdes observadas nessa
infraestrutura. Na ultima secdo sdo efetuadas resdatdes no sentido de se viabilizar a

opcao do modal aéreo para o transporte na regiaacanita.

Tabela 1: Empresas do transporte aéreo regular de passagei

# | Nome Sede Endereco # | Nome SedeEndereco

1 | Abaeté BA | voeabaete.com.pdl | Rico AM | voerico.com.br
2 | Air Minas| MG | Nao disponivel 12 Sete GO | voesete.com.fr
3 | Azul SP | voeazul.com.br | 13| Sol PR | Na&o disponive
4 | Cruiser PR | voecruiser.com.pbt4 | Taf CE | voetaf.com.br
5 | Mega PA | Nao disponivel 15Tam SP | tam.com.br

6 | Meta RR | voemeta.com 16 | Team RJ voeteam.com.pr
7 | NHT RS | voenht.com.br | 17| Total PR | total.com.br

8 | Oceanair| SP oceanair.com.br 18 | Trip SP | voetrip.com.br
9 | Passaredp SP passaredo.com.b® | Vrg (Gol) | RJ varig.com.br
10| Puma Air | PA | pumaair.com.br | 20 | Webjet RJ webjet.com.br

Fonte: sitewww.anac.gov.bfem 20/04/2010)

2. Evolucao da aviacao regional

Antes do advento da aviacdo comercial a jato, smaees leves e pouco potentes utilizavam
pequenos espagos abertos no terreno para sua @pefadisseminagao do uso do Douglas
DC-3, aeronave norte-americana, robusta e de laitanomia, vendida como excedente de
guerra, popularizou o transporte aéreo operandistas rusticas pelos quatro cantos do

territério nacional.

A partir da década de 60, com o avanco tecnolédgcaeronautica, as aeronaves, maiores e
mais pesadas, passaram a exigir uma infraestratafda e onerosa e muitas cidades néao
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puderam se adaptar a esse novo patamar de exigénciam dispunham de demanda que
justificasse o investimento. Assim foram sendo zeths as localidades que tinham condi¢oes

de operar o transporte aéreo regular.

Em 1962, foi baixada a primeira medida governanigrdaea alterar essa tendéncia, com a
criacdo da Rede de Integracdo Nacional (RIN), gtienalava as empresas aéreas da época: a
Varig, a Cruzeiro do Sul e a Sadia, a retomarempasacdes em cidades do interior com a
oferta de subsidios. No entanto, os recursos n@wnfsuficientes e as cidades deficitarias
foram sendo retiradas das escalas. Esse sisterpatiitio em 1969, apds a chegada de jatos

com maior autonomia e com maiores exigéncias daasfrutura.

Oficialmente, a Aviacdo Regional foi implantadag@&ecreto numero 76.590, de 11 de

novembro de 1975, através do Sistema Integradaausporte Aéreo Regional (SITAR) que

gerou a criacao das empresas de transporte agienak Eram duas as finalidades: prover as
pequenas cidades de transporte aéreo, ligandogaandes centros dotados da aviagdo de
grande porte e desenvolver a indUstria aeronabtesileira com o incentivo ao emprego das
aeronaves, desse segmento, produzidas pela EMBRABRM propiciadas reservas de

mercado para a Taba na regido norte, Rio-Sul naaegentro-sul, Nordeste nessa regiao,
Votec para o centro-oeste e a Tam para Sdo Pasilb @0 pais (PEREIRA, 1987). Essas

empresas operavam linhas de baixa densidade quensdivam as linhas-tronco da malha
aeroviaria brasileira (MONTEIRO, 2002).

Em 1992, com a V CONAC, Conferéncia Nacional dead&&b Civil, foi decidido pela
extingcdo da distribuicdo do transporte aéreo regigor area geografica e se liberou a
operagdo das companhias regionais em todo o tesribdcional. Foi o fim do SITAR e o
comeco do fim de algumas empresas regionais, guardm de trabalhar na integracdo com
0 interior e passaram a concorrer entre si e codeamis empresas e com aguelas que foram

surgindo com a desregulamentacao.

A partir de 1993, verificou-se, entdo, o surgimemdonovas empresas regionais, estimuladas
pela desregulamentacdo do setor, especialmentegr@rnorte. Tavaj, Rico, Penta e Meta,
além da Taba, passaram a concorrer por algumasaotazonicas. Ja na virada do século, a
situacdo econdmica do setor se agravou: empresambuam (Taba, Tavaj e Penta), outras

se reestruturaram (Rico e Meta).
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Em 1999, estudo desenvolvido pelo ITA para a Enmthbeaeespeito do mercado do transporte
aéreo amazonico, identificou 56 aeroportos (ndduimdo as capitais) recebendo véos
regulares de passageiros. Na Tabela 2 é mostradada do numero de cidades atendidas

pela aviacdo regional (excluindo as capitais dadedtno intervalo de 10 anos.

Tabela 2: Aviacdo regional de 1999 a 2009 na regido Am@&zon

Cidades Atendidas

Estados | Em 1999| Em 2009 Cidades Nao Mais Atendidas

Acre 3 1 Tarauaca e Feijo

Amazonas 23 14 Carauari, Urucu, Parintins, Itacoatiara, aipga,
Barrerinha, Urucara, Boca do Acre e Nova Aripuang

Amapa 1 0 Oiapoque

Para 20 10 Almeirim, Obidos, Monte Alegre, Porto Moz,
Breves, Rurdpolis, Novo Progresso, Mundico Coejho,
Jacareacanga

Rondonia 5 2 Cacoal, Guajara-Mirim e Costa Marques

Roraima 1 0 Caracarai

Tocantins 3 2 Porto Nacional

Fonte: (ITA, 1999)

Hoje, a Rico opera apenas com a aeronave Bandeiremtestado do Amazonas com 4
ligagcbes a Manaus (Borba, Coari, Manicoré e Mau&shMeta, com aeronaves Brasilia e

Bandeirante, liga Boa Vista a Georgetown (Guiangleba) e algumas cidades do Para
(Santarém, Oriximina, Itaituba, Altamira e Monte Ubado) a Belém e a Paramaribo, no
Suriname. A Sete opera com aeronaves Caravan reudeste do Parad (Maraba, Carajas,
Ourilandia, Redencdo e S&o Félix do Xingu) e emaftins (Gurupi e Sdo Félix do

Araguaia). E a Trip, com uma frota diversificadpe@ em 22 cidades da regido além das

capitais. Nao cobre apenas os estados de Roramapa.

Na atualidade, Belém e Santarém, no Para, e Manaugmazonas, atuam como centros
regionais: atraindo passageiros das diversas caades espalhadas pelo territorio
amazobnico. Boa Vista, Rio Branco, Porto Velho, Megaviaraba e Palmas sao as demais
cidades da regido que exercem uma atracdo com eweraios de influéncia. Em todos os

respectivos aeroportos dispde-se hoje de voosargulia aviacdo comercial.
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3. Infraestrutura necessaria

As empresas que tém operado a Aviacao Regionakg&® Norte (Meta, Rico, Sete e Trip)
utilizam-se de aeronaves brasileiras: Bandeiraek¢B110), Brasilia (EMB120) e EMB175
da Embraer, e estrangeiras: Cessna C-208 - Carfavateamericana), Let 410 (checa),
ATR42 e ATR72 da Aeroespatiale (francesa). Na TaBetdo mostrados um dos requisitos
de pista, comprimento de referéncia (Lref) exigi@tas aeronaves (com seu peso maximo de
decolagem) e suas configuracdes mais usuais, @mogale numero de passageiros (# pax).
Foram inseridas ainda aeronaves (em cinza) quergmdem futuro proximo, ingressar no

segmento do transporte aéreo regional.

Tabela 3: Aeronaves em operacdo na Regido Norte da aviegiunal

Aeronave Brasileiras| # pax | Lref (m) | Aeronave Estrangeiras| # pax | Lref (m)
EMB110 Bandeiranteg 18 695 Cessna 208 Caravar 14 40(0
EMB120 Brasilia 30 1.420 Let 410 19 840**
EMB175 86 1.293* | ATR42 40 1.090
EMB145 50 1.520* | ATR72 68 1.410
EMB170 70 1.323* | B737-200 130 | 1.820
EMB190 100 | 1.420* | B737-500 132 | 1.518

* etapas de 500 a 600 milhas nauticas; ** comprimele pouso
Fonte: site das empresas aéreas e folhetos das regsectillistrias aeronduticas

A infraestrutura necessaria depende do porte damaes e das etapas a serem cumpridas.
Hoje, cerca de 1.500 m de pista (comprimento basgeriam suficientes para a
movimentacdo das aeronaves em uso no segmentonddaé apenas de comprimento de
pista que depende a seguranca e a viabilidade eélago aérea. Os aerédromos precisam
obedecer as normas estabelecidas pelos 6Orgaos temtege de forma a garantir sua
operacionalidade dentro dos padrbes minimos deraega exigidos para a modalidade.
Nesse contexto devem ser oferecidos: balizamentoaade noturno adequados, areas de

movimento cercadas e protegidas, equipamentosgieasesa no sitio, pistas alternativas etc.

176



JTL-RELIT Journal of Transport Literature vol. 6,n. 1 (2012)

4. Levantamento da regiao norte em 2010

Na década de 50 existiam em toda a Amazoénia apehasrodromos, dos quais Manaus
(AM), Santarém (PA) e Belém (PA) eram asfaltadoC@MARA, Comisséo de Aeroportos
da Regido Amazobnica, criada pelo Decretod.151, de 16 de dezembro de 1956, executou,
até os dias de hoje, obras de pavimentacdo emragerds de, pelo menos, 150 municipios
(AMARAL, 2009). A Figura 1 mostra os aerdodromosnsiouidos ou ampliados pela
COMARA.
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Figura 1 : Obras realizadas pela COMARA

Levantamentos junto a ANAC e ao IBGE (Instituto $ieiro de Geografia e Estatistica)
possibilitaram a montagem da Tabela 4 que mossituacéo, em termos de quantidade de
aerodromos, nos sete estados da regido com a fopeapdto do indicador IA (um indice de

area de influéncia por aer6dromo/1000).
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Tabela 4: Levantamento de aeroportos na Regido Norte

Area (kn?) | Populacdq Aerodromos| 1A
Acre 152.581 680.073 15 10,2
Amazonas 1.570.745 3.393.369 62 25,3
Amapa 142.814 613.164 11 13,0
Para 1.247.689 7.431.020 201 6,2
Rondbnia 237.576 1.503.928 39 6,1
Roraima 224.300 421.499 92 2,4
Tocantins 277.620 1.143.627 52 5,3

O indicador IA serve para mostrar a disponibilidgdantitativa de aerddromos por estado da
federacdo. Um indice mais elevado do IA caracteaszassez de aerddromos nha regido (cada
aerédromo deveria atender/servir uma area maidp Rtrata, no entanto, a real area de
influéncia que depende de outros aspectos naote@snesse trabalho. Por esse indicador a
situacao parece mais favoravel em Roraima, TocanRondbnia e Pard, e mais critica no
Amazonas e Amapa. Como comparacdo com estadodelvmmsimais bem servidos de
infraestrutura aeroportuaria: Minas Gerais conta @88 aerodromos (sendo 105 publicos) o
indicador 1A é de 2,0 e Sdo Paulo possui 278 aendds (sendo 85 publicos) e o indicador
IA € de 0,9.

Na Tabela 5 buscou-se qualificar os aerédromosade estado, distinguindo os publicos, ja
gue os privados atendem especificamente a seusqi&jps e ndo a uma area ou populacao.
Nessa tabela quantificam-se os aerédromos puldwegermitem a operacado noturna, isto é,
gue dispéem do respectivo balizamento noturno. dsswito importante numa regido onde
sao escassas as referéncias luminosas para otedezp noturno. E, também, se levantou os
aerédromos publicos que dispdem de equipamentoddi@-auxilio: permitindo a operacéo
IFR (Instrument Flight Rulgs Quantificou-se, ainda, aqueles que dispdem sta pom mais

de 1.200m de comprimento real e o restrito nimagueles cujas pistas superam 0s 2.000 m
de comprimento real e, por ultimo, os aer6dromos dispdem de pistas pavimentadas,
propiciando melhores condicfes operacionais geraaskim, menor custo de manutencao
para as companhias aéreas. Em termos de aerédeomaselhores condi¢cdes operacionais
(inclusive com maior capacidade operacional) o Bata com niumeros menos desfavoraveis,
mas a situacdo de Roraima (3 pistas pavimentadas)mnapa e de Tocantins (com apenas

uma pista com comprimento real acima dos 2.000aae am), e do Acre (com somente duas

178



JTL-RELIT

Journal of Transport Literature

vol. 6, n. 1 (2012)

Tabela 5: Condi¢cOes de operacionalidade

pistas de longo comprimento) atestam a exiguidaglealternativas para operacdes de
aeronaves de maior porte, no periodo noturno oubanda visibilidade em toda a regiao.

S Total | Publicos | Op.Not. | IFR | >1.200m| >2.000m| P.Pavim.
Acre 15 7 2 2 2 2 4
Amazonay 62 43 6 5 33 4 23
Amapa 11 5 1 3 3 1 4
Para 202 41 10 10 27 7 19
Rondbénia 39 13 5 4 9 3 7
Roraima 92 9 1 1 2 2 3
Tocantins 52 17 4 2 14 1 7
Subtotais | 338 135 27 20 90 20 67

A Tabela 6 se restringe a situagédo dos dez priirscgeroportos da Regido Norte. Mostra a
movimentacéao total em 2009 de aeronaves e passsgeicomprimento implantado da pista

de pouso, sua orientacdo e a localizacdo do adoofuosicdo) em relacdo ao centro da

Fonte: www.anac.qgov.br

cidade.
Tabela 6: Os 10 principais aeroportos da Regido Norte

o| Cidade AeronavesPassageirosPista (m)| Orientagég Posi¢ao
MAO Manaus 45.852 2.300.022 2.700 10-28 N-NW
BEL Belém 39.824 2.203.653 2.800 06-24 N
PVH Porto Velhg 14.098 561.180| 2.400 01-19 N
MCP Macapa 12.059 469.836] 2.088 08-26 NW
STM Santarém 18.536 364.615| 2.400 10-28 NW
RBR Rio Branco 13.392 323.114| 2.158 06-24 NW
PMW | Palmas 11.608 298.484| 2.500 14-32 SW
MAB Maraba 9.592 243.094| 2.000 07-25 W-SW
BVB Boa Vista 11.133 190.469| 2.700 08-26 N
ATM Altamira 6.796 70.175| 2.003 07-25 S-SW

Os nove maiores aeroportos contam com a aviagaercahregular com voos, pelo menos,
da Tam e Gol. Altamira € o Unico que dispde apeieagdos regionais da Trip. Excetuando
Manaus e Belém, todos os demais aeroportos prisdaigaregido operam com folga em suas

capacidades, tanto no tocante ao lado aéreo cortamladerrestre. Dispdem de balizamento

Fonte: www.anac.gov.bfem 25/04/2010)
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noturno e equipamentos para operacdo sob condilfeies Suas pistas permitem a
movimentacdo de aeronaves de pequeno, médio eegorte. Manaus sofre restricbes
operacionais em seu terminal de passageiros eipossprojeto de expansao, em execucao,
gue contempla, inclusive, a construcdo de uma pmistdaxiamento paralela a de pouso
(servindo de alternativa para emergéncias). Bel@nesanta limitacbes na sua éarea de
estacionamento de aeronaves em horas-pico. Existelano de expansdo, porém, sem

previsao de implementacao no curto prazo.

©2009 G Obg le :

Data das imagens: 2 2:25'2 5 ev. 80 m Altitude do ponto de visaoa 391 km ()

Figura 2: O aeroporto de Santarém com amplas condi¢cOespdmsao

Nos demais aeroportos: Porto Velho dispde de aaea gua expansdo, principalmente, no
prolongamento de sua cabeceira 19. O setor norteste do sitio estdo totalmente
desocupados. O sitio de Macapa esta envolvidocpdde, mas apresenta, no prolongamento
da cabeceira 08, condi¢cdes para expansdo. O awrgp@rSantarém (Figura 2) mostra 0s
antigos problemas de eroséo, relativamente codos|ee dispde de area para expansdo em

qualquer das direcdes. O novo aeroporto de Riodraontinua em obras para garantir a
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estabilidade de solo sob seu pavimento. As cafatiters geotécnicas ndo sdo nada
favoraveis a esse tipo de estrutura. O aeroportd’aenas estd bem localizado e tem
condicdes para expansao em qualquer das diregdbesdd Maraba esta cercado pela malha
urbana (Figura 3) e pelas periddicas cheias das @ode Altamira, afastado do centro, tem

condicdes ilimitadas de expanséo.

Figura 3 : O aeroporto de Marab4 ja cercado pela malhanarba

5. Principais constatacdes

Além das constatacdes mencionadas no item antegiativas aos principais aeroportos da
regido, e dos indicadores estaduais obtidos, pgela-imaginar que a melhor situacdo se
encontra em Roraima. Isso ndo é verdadeiro quaexiicamos que apenas um aeroporto (o
da capital), de todo o estado, permite a operagioinstrumento (IFR) e é dotado de
balizamento noturno. Segundo informacédo obtidaojanCOMARA o aeroporto de Caracarai
dispunha de balizamento noturno quando da entezg®005, da obra de ampliacdo da pista
para os atuais 2.500 m, mas tal informacéo ndaaaus registros oficiais da ANAC. Além

disso, a quase totalidade das pistas desse esti@lprépriedade particular e com reduzidas
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dimensdes. Apenas novamente Caracarai (além deVista) apresenta estrutura para
recebimento de aeronaves de médio e grande padasTas demais pistas tém comprimento

real inferior a 1.200 m.

A situacdo do Amapa é semelhante dispondo aindauwi® menos aerédromos privados.
Macapa é o Unico aeroporto que opera noturno. Qispe@ Amapa séo os dois outros que
permitem operagao diurna em condi¢des IFR. Todstade dispde de somente 4 pistas

pavimentadas.

O Acre é outro estado com escassez acentuadardesiméitura: Rio Branco e Cruzeiro do
Sul sdo as duas Unicas cidades que permitem opeamag@na e em condi¢des IFR. Todos os
demais aerédromos disp6em de pistas com comprimealtanferior aos 1.200 m.

O mais novo estado da regido, o Tocantins, conta 4caeroportos que operam noturno
(Palmas, Porto Nacional, Araguatins e Araguainaydseque somente 0s dois primeiros
permitem a operacao IFR. Conta com 9 pistas conmpaomanto real acima dos 1.200 m,

sendo 7 dessas pavimentadas.

Ronddnia tem 4 aeroportos que operam noturno, sene@ desses (Porto Velho, Guajara-
Mirim e Vilhena) dispdem de equipamentos para aagi® IFR. Sdo 8 aer6dromos com

pistas de comprimentos superiores a 1.200 m sed@ssas pavimentadas.

O estado mais servido atualmente pela aviacdonalgioo Para que conta com 10 aeroportos
(Belém, Carajas, Santarém, Altamira, Tucurui, utzdt Concei¢cdo do Araguaia, Maraba,

Monte Dourado e Trombetas) com balizamento notusendo que Jacareacanga substitui a
Trombetas na lista dos 10 que operam em condi¢desS3ao 22 aerédromos com pistas de

comprimento real superior a 1.200 m sendo 19 gelasnentadas.

J& o maior estado da federacdo, o Amazonas, digp@penas 6 pistas que operam noturno
(Manaus, Tefé, Tabatinga, Sdo Gabriel da CachoRagntins e Urucu) e apenas 5 operam
em condi¢cdes IFR (Manaus, Tefé, Tabatinga, Sadoi€atm Cachoeira e Itacoatiara). Sao
apenas 17 pistas com comprimento real acima d@€ e 23 pistas pavimentadas em todo

o estado. Seu indicador IA é o menos favoravebda & regido.
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Conclusodes

Mesmo diante dessa escassa oferta de infraestraturiansporte aéreo na regido, mas
considerando a oferta de modais terrestres (rodowéferroviario) como bastante incipiente
(quando existentes) e que o transporte hidrovidemende da época do ano e que, ainda, entre
algumas comunidades exige trajetérias longas esas) ndo restam alternativas de curto e
meédio prazos além de se buscar viabilizar o empmegis eficiente do transporte aéreo. A
integracdo dessas vastas regides com esparsasidadesisomente se mostra possivel hoje

através do modal aéreo.

O Decreto 6.780, de 18 de fevereiro de 2009, sabRolitica Nacional de Aviagdo Civil
estabeleceu o estimulo ao desenvolvimento dasokgade baixa e média densidade de
trafego no pais. Para tal devendo-se privilegidoeaidades que, naturalmente, ndo dispdem
de outros modais de transporte e que apresentaessi@ade de esfor¢cos adicionais para sua
integracdo nacional. O que se enquadra na situdgdoda a Regido Norte do Brasil. No
conjunto de acdes para o desenvolvimento das kgagggionais inclui-se: a criagdo de um
fundo garantidor que possibilite as empresas aéredbores condicdes de aquisicdo de
aeronaves, permitindo a expansdo dos servicossaé@emumento do capital estrangeiro nas
empresas aéreas de 20 para 49% (j& autorizad@semdolvimento de regimes especiais de
tributacdo sobre o querosene de aviacdo e seu ffireEp o estabelecimento de tarifas
diferenciadas para o uso da infraestrutura aeno@oa; conforme a Resolugdo CONAC n°
009/2007; a adequacdo das exigénciaseafmirityao porte do aerédromo (movimento de
pessoas e aeronaves) sem prejuizo da segurandagaagdo das exigéncias skfetyao
porte do aer6dromo sem prejuizo da seguranca,ceede salvamento e de combate a
incéndios; e, 0 mais importante, o desenvolvimelganodelo de concessao de linhas aéreas
domésticas de baixa e média densidade de trafegde Gerdo considerados os seguintes
aspectos: a) necessidade de integracédo; b) difidalde acesso e c) limitagdo ao uso de outro
modal de transporte (SOARES, 2009).

N&o se trata apenas de viabilizar a operacdo cahéocnecendo incentivos para que as
empresas aéreas tenham condi¢cbes de adquirir @esopaopera-las com combustiveis de
precos mais baixos. E necessario garantir queraestfutura aeroportuaria esteja implantada

e mantida em boas condi¢cdes de operacao, inclesiveondicbes adversas de visibilidade.
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Diante do exposto, fica identificada a necessidsElampliacdo e melhoria de toda a malha
aeroviaria na regido, tanto em termos de adequas&meronaves que operam na Aviacao
Regional, seus principais operadores de transpuods,também de possibilitar o seu emprego
no periodo noturno e a dotacédo de equipamentosno$nem mais aerédromos viabilizando a
operacdo em condi¢Oes IFR e, consequentemententande a seguranca operacional da

regiao.

Aperfeicoar a infraestrutura e amplia-la € tarefargaria para a regido, seja com o apoio da
iniciativa privada ou seja voltando a priorizaringestimentos na COMARA, Comisséo de
Aeroportos da Regido Amazobnica, vinculada ao Com#deral de Operagbes Aéreas, que
foi a grande responsavel, nos ultimos 60 anos,gimeaura de aerddromos na regidao. Ja teve
como meta: construir um aerodromo a cada 300 kmAmazonia. Essa tarefa, nas atuais

circunstancias, volta a ganhar relevo e merecedatancao das autoridades.
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