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In this article, the objective was understand
the representations of motorcyclists

that suffered a traffic accident about

the risks as well as the various means of
transportation. The qualitative approach
was based on the notions proposed by
Giami, using the psychosocial frame of the
Social Representations. We interviewed 16
motorcyclists injured in traffic accidents

in Belo Horizonte-MG/Brazil, that were
cared for at a referral hospital for trauma.
Results show that everyday experiences,
the attributes observed in vehicles and
above all, involvement in traffic accidents
are used as a framework to represent
transport as “safe” or “unsafe”. The
balance between the advantages and
disadvantages presented by the vehicles
are basic to predict the option for this

or that kind of vehicle. Although the
motorcycle is considered an unsafe vehicle,
its use is defended by the interviewees
who continue to imagine themselves
untouchable.
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“Neste artigo, o objetivo foi de
compreender representagdes de
motociclistas que sofreram acidente de
transito acerca dos riscos e os diversos
meios de transporte. Adotou-se a
abordagem qualitativa fundamentada em
nocbes propostas por Giami, no referencial
psicossocial das Representacdes Sociais.
Foram entrevistados 16 motociclistas
acidentados no transito de Belo Horizonte-
MG/Brasil, atendidos em hospital de
referéncia para o trauma. Os resultados
apontam que experiéncias cotidianas,
atributos observados nos veiculos e,
sobretudo, o envolvimento em acidentes de
transito, sdo utilizados como arcabouco para
representar os transportes como “seguros”
ou “inseguros”. A ponderacdo entre as
vantagens e desvantagens apresentadas
pelos veiculos se constituem fundamentais
para predizer a opc¢ao por este ou por
aquele veiculo. Embora a motocicleta seja
considerada um veiculo inseguro, seu

uso é defendido pelos entrevistados que
continuam a se imaginar inatingiveis.
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Introducao

Os acidentes de transito representam um crescente problema de satde publica em todo o mundo.
Destaca-se o cenario complexo e violento que transcende a magnitude no nimero de vidas ceifadas e
o poderio incapacitante. Aproximadamente 1,24 milhdo de pessoas sdo mortas por ano, e entre 20 e
50 milhoes ficam feridas em decorréncia de acidentes de transito, em todo o mundo'2. A metade das
mortes registradas no mundo envolvem os usuarios denominados “vulneraveis”: motociclistas (23%),
pedestres (22%) e ciclistas (5% ).

O Brasil ocupa a 52 posicao entre os paises com maior nimero de mortes no transito, precedido por
india, China, Estados Unidos e Russia®. As causas externas representam a terceira causa de morte entre
a populagéo brasileira*, e um terco dessas mortes sdo referentes a lesdes/traumas decorrentes dos
acidentes de transito®®. O nimero de 6bitos por Acidentes de Transporte Terrestre (ATT) no Brasil, em
2013, foi de 45.099 6bitos’. Desse total, aproximadamente 27% ocorreram entre motociclistas’.

Apesar dos esforcos para reduzir o nimero de vitimas no transito, observa-se o crescimento
na frota de veiculos, sobretudo o crescimento da frota de motocicletas, que aumentou na ordem
de 403,7% entre 2001 e 2014, sendo o maior aumento nas regides Norte e Nordeste do pais®. O
aumento exacerbado de motocicletas ocorre em vérios paises, sobretudo entre pessoas mais jovens
atraidas, em sua maioria, pela possibilidade de rapido deslocamento, especialmente nos grandes
centros urbanos, e em busca das vantagens oferecidas pelo veiculo, como baixo custo e economia de
combustivel.

A supervalorizagdo do transporte individual, traduzida no aumento de carros particulares e de
motos que disputam o espago no transito, as dificuldades para a efetivacdo de transportes de massa
de qualidade e a pressdo das empresas para a rapidez nas entregas de encomendas, levando a
formas perigosas de dirigir pelos motociclistas, além das condigdes das vias e da organizacao urbana,
sdo fatores explicativos do aumento de acidentes neste grupo'-'e. Reichenheim et al.”” apresentam
diversos fatores de risco relacionados a ébitos e lesdes ocorridos no transito, incluindo os acidentes
envolvendo motociclistas, como: fatores humanos (dirigir sob o efeito de alcool, estresse, fadiga e
tonteiras); os relativos ao sistema viario (sinais de transito deficientes e manutencdo ruim das estradas,
iluminacdo insuficiente ou inexistente, falta de acostamento e inclinagdes, drenagem ineficiente, muros
de contencdo e curvas inadequadas); os relacionados aos veiculos (manutencdo inadequada), assim
como o excesso de velocidade.

Entretanto, a literatura é escassa sobre aspectos que dizem respeito a subjetividade dos condutores,
suas visdes de mundo, suas representacdes em torno do objeto motocicleta e dos riscos possiveis, que
podem definir suas escolhas para maior ou menor protecéo.

No presente estudo, propbe-se, entdo, um olhar sociolégico sobre o risco que ultrapasse as
condigdes materiais da organizagao social, centrando-se: nas caracteristicas singulares das pessoas,
nos valores culturais, nas representacoes e interagdes sociais que contribuem para a identidade e
identificacdo dos sujeitos, em seus contextos de vida's.

O conceito de risco em epidemiologia foi utilizado para delimitar relagdes causais analiticas e
abstratas, na forma de associagdes de carater probabilistico com ampla aceitacdo cientifica no campo
da saude™?. Ampliou-se com o conceito de vulnerabilidade, que passou a expressar o reconhecimento
dos diferentes graus e natureza da suscetibilidade dos individuos e coletividade as doencas e aos
agravos, formado pelo conjunto integrado de aspectos sociais, programaticos e individuais que
colocam os sujeitos em relagdo com o problema e com os recursos para seu enfrentamento?".

A sociologia do risco é uma esfera privilegiada neste sentido, pois aborda tanto a maneira pela
qual os individuos se sentem ou ndo em perigo, dao sentido e agem em relagdo aos riscos, bem
como os modos que as sociedades os concebem e os definem??23, Risco é uma nocdo socialmente
construida, varidvel segundo lugares e épocas distintas. A percepgdo de risco remete aos modos de
vida, aos valores familiares e coletivos introjetados por cada sujeito, refletindo uma moral em agéo e
uma visdo de mundo que fazem parte também da vida intrapsiquica??, ao mesmo tempo em que ha
reconhecimento da existéncia de um mundo externo, com seus riscos objetivos?2°.
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Por ndo ser um decalque da realidade na consciéncia do individuo, o risco se mistura a
subjetividade das representagdes sociais e culturais. Provém de um imaginario, e ndo de uma falta de
reflexdo ou de pretensa irracionalidade, é uma representagdo introjetada®®.

Considerando a complexidade do enfrentamento do problema, do crescimento da frota de
motocicletas e dos acidentes a ele agregado, a promocéao da salde e a prevencao de agravos exigem
conhecimentos para além de dados que associam eventos e fatores objetivos, que constituem a base
de estudos quantitativos. Destaca-se a necessidade de estudos qualitativos que enfoquem as formas
de viver das pessoas, para que se possa dar maior abrangéncia e profundidade ao conhecimento nesta
area importante da salide coletiva. A dindmica e a multicausalidade do fenémeno acidentes de transito
envolvendo motociclistas exigem estudos que enfoquem aspectos psicossociais para a compreensao
sobre o que os sujeitos pensam e como enfrentam os possiveis riscos no uso da motocicleta nos
espacos urbanos. Nessa perspectiva, o risco, em sua vertente sociolégica, aprofunda a reflexdo na
discussao de vulnerabilidade social, porque acrescenta, a sua conceptualizagdo, as representacoes,
como aspectos psicossociais que condicionam os modos de viver e, por extensdo, de promover salde.

Nesse enfoque, o presente estudo tem o objetivo de compreender representagoes de motociclistas
que sofreram acidente de transito em Belo Horizonte, Minas Gerais, acerca dos riscos e os diversos
meios de transporte.

artigos

Metodologia

Pesquisa qualitativa de abordagem sociolédgica, com trabalho de campo realizado por meio de
entrevistas abertas, iniciadas por uma questdo central indireta sobre o objeto de estudo: “gostaria que
me falasse sobre o uso de motocicleta por vocé” e questoes de relance que contemplaram seus modos
de pensar os riscos e modos de agir no transito.

A coleta realizou-se no periodo de fevereiro a maio de 2014, e foram entrevistados 16
motociclistas com idades entre 18 e 47 anos, em atendimento em hospital de referéncia para vitimas
politraumatizadas, apés a ocorréncia do acidente de transito, em Belo Horizonte (BH), capital de Minas
Gerais. Os critérios para inclusdo dos sujeitos foram: (a) ser o condutor da motocicleta no momento do
acidente; (b) ser maior de 18 anos, por ser a idade minima prevista pelo Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) para aquisicdo da Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH); (c) residir e ter sofrido o acidente no
perimetro urbano da capital; (d) permanecer em atendimento no pronto-socorro ou internado por,
no minimo, 24 horas apds admissdo via ficha de atendimento do hospital; (e) apresentar condigbes
clinicas para participar da entrevista.

A obrigatoriedade da CNH néo foi definida como um critério de inclusdo, justamente por ser um
evento oportuno para compreensao das nogoes de riscos dos condutores que trafegam sem a CNH no
transito de BH.

As entrevistas ocorreram depois de transcorridas 24 horas, pelo menos, da entrada do/a
motociclista no hospital, devido ao maior nimero de atendimento de profissionais da equipe
multiprofissional, procedimentos clinicos e exames complementares nestas primeiras horas.

A selecdo dos participantes foi iniciada apds levantamento dos prontudrios para confirmacgdo dos
critérios de inclusdo e, na sequéncia, foi realizado contato durante o periodo de internacdo com os
‘possiveis participantes elegiveis' para verificacdo dos demais critérios de inclusao.

As entrevistas duraram em média 40 minutos cada, foram realizadas nas dependéncias do hospital,
em locais que garantiam seguranca e privacidade aos participantes, acertados previamente com a
equipe do servico. A entrevista ocorreu ap6s esclarecimentos e objetivos da pesquisa, o aceite para
participar voluntariamente e a assinatura do Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE). As
entrevistas foram gravadas em audio e transcritas para andlise.

O processo de coleta dos dados foi realizado em duas etapas. A primeira constou de identificagdo
do perfil sociodemografico dos participantes, levantamento de informacbes referentes ao acidente e ao
uso da motocicleta, coletadas nas fichas de atendimento, nos prontudrios e no relato dos participantes.
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A segunda etapa consistiu em entrevista aberta e em profundidade?”?, para propiciar uma narrativa
que desvelasse os modos de pensar e agir dos entrevistados em relacdo aos acidentes de transito,
num processo de reflexdo sobre os riscos, enfocando sua vivéncia e contexto de vida, inseridos no
acontecimento do acidente ou riscos incorridos.

N&o houve definicdo a priori do nimero de participantes. O critério para o término da coleta de
dados foi o de saturacdo dos dados, verificado quando houve a existéncia de repeticbes de pontos
de vista, de julgamentos e sentimentos sobre fatos e experiéncias relativos aos objetos presentes nas
narrativas, o que propiciou seguranca para definir a suspensdo da coleta com novos participantes e
permitiu estabelecer interpretacdo rigorosa e contextualizada do objeto em estudo®.

Durante o processo de revisdo dos prontudrios para levantamento dos possiveis participantes
segundo os critérios de inclusdo e confirmagdo da elegibilidade, houve recusa por parte de sete
pessoas. Essas foram substituidas por outras, até que a saturacdo dos dados qualitativos fosse
alcancada, ndo havendo nenhum prejuizo para a coleta e os resultados. Tal recusa reforcou a
importancia de aprofundar a discussdo das representacoes, pressupondo-se que ha processos de
negacdo dos sujeitos sobre o evento, a exemplo “ndo quero falar no assunto”.

Foram realizadas 16 entrevistas, sendo oito na Unidade de Pronto-Socorro e oito nos Setores de
Internacdo (ortopedia, clinica cirdrgica e neurologia). Cada entrevistado recebeu uma identificagdo,
com letra E seguida da letra inicial de seu prenome e o nimero correspondente a ordem crescente de
realizacdo da coleta, para preservar o anonimato.

A pesquisa foi aprovada pelos Comités de Etica da Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG),
parecer n°® 471.184, e da Fundacao Hospitalar do Estado de Minas Gerais (FHEMIG), parecer n°
604.412-0.

A andlise dos dados coletados fundamentou-se na proposta de Analise Estrutural de Narrativa
(AEN), apresentada por Demaziére e Dubar®, fundamentada em Greimas®', Greimas e Landowski*

e Barthes®, no eixo da Grounded Theory®*: as categorias teéricas surgem apds a interpretagao das
categorias empiricas criadas a partir da anélise do conjunto das entrevistas. Nessa linha, considera-

se que tudo na fala do sujeito tem sentido, e que a entrevista € uma construcdo de sentidos pelo
entrevistado que narra fatos, histérias e as justificativas, além de apresentar pessoas e instituicoes
envolvidas ao longo de sua fala. Depois de transcritas, cada entrevista foi exaustivamente lida.
Inicialmente, por uma leitura vertical, na qual se buscou o sentido global, respondendo a questdo: de
que fala este texto? Posteriormente, houve a leitura horizontal: o texto foi sequenciado por ordem de
aparecimento de cada objeto na fala, e cada sequéncia foi numerada em ordem crescente (S1, S2, ...).
Em cada sequéncia foram identificados: os fatos (F), as justificativas apresentadas (J) e os personagens
(P). Os dois primeiros foram numerados em ordem crescente dentro da sequéncia, e os personagens
receberam o mesmo nimero ao serem repetidos em outras sequéncias. Em seguida, as sequéncias que
tratavam de um mesmo assunto abordado em suas confirmagdes, diferencas e contradigdes, foram
reagrupadas e receberam um titulo provisério que deram origem a uma categorizagdo proviséria da
totalidade da entrevista individual. Em uma terceira etapa, buscou-se encontrar as semelhancas e as
diferencas no conjunto das entrevistas, em uma leitura denominada transversal, na qual as categorias
provisérias encontradas foram comparadas e reagrupadas para a totalidade das entrevistas, definindo-
se, em suas conjuncoes e disjungdes, as categorias empiricas sobre os objetos de estudo em pauta. Ao
final, os resultados foram cotejados com a literatura pertinente, explicitando-se as categorias teoricas.

A partir da interpretagdo dos dados, definiu-se a categoria das representacdes sobre os meios de
transporte. O contelido desta categoria é sustentado por representagcdes em torno de condutas e riscos
vivenciados no cotidiano do transito, compreendidas dentro de um contexto material e social, estrutural
e conjuntural, de vida dos entrevistados.

Resultados

Foram entrevistados 16 sujeitos do sexo masculino, com idades entre 18 a 47 anos. Havia mulheres
envolvidas em acidentes com motocicleta internadas ou em atendimento no hospital, entretanto,
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nenhuma delas preencheu, na totalidade, os critérios de inclusdo. Em sua maioria, as mulheres eram
‘garupas’ no momento do acidente ou eram provenientes de outros municipios.
Os dados relativos a profissao, tempo de habilitagdo, tempo de pilotagem, uso da motocicleta
(horas/dias), nimero de acidentes sofridos, motivo da locomogdo durante o acidente atual e os
diagnésticos secundarios mais frequentes, de acordo com a Classificacdo Estatistica Internacional de
Doencas e Problemas Relacionados a Saude®®, estdo dispostos no Quadro 1.

Quadro 1. Perfil dos Entrevistados

Motivo da | Diagnéstico
Idade Tempo Tempo de Uso da Acidentes | locomocao | Secundario
Entrevistado (anos) Profissao de Pilotagem | motocicleta | Sofridos - (CID-10)
Habilitacao®” o (horas/dia) (n) Acidente
Atual

E1 1 | Asentede 3a 3a 2 2 Passeio $82.0
Servigo

E2 o7 |Serventede fSem g, 3 1 |Passeio $82.6
Pedreiro habilitacdo

E3 1g | Afendente 10m 2a 5 2 Passeio .-
Chaveiro

E4 37 | Chefe 12a 10a 4 10 | rajeto casa/ $82.2
Pizzaiolo trabalho

E5 22 Impressor 2a 6m 2a 6m 1 2 Trajeto casa/ 562.3

trabalho

E6 47 | Supervisorde |5 25a 1 1 Passeio $72.0
Pessoal

E7 38 Pedreiro 3a 3a 3 3 Passeio $82.1

E8 35 |Ajudante 13a 5a 6 (fim de 1 Passeio 506
Lojista semana)

E9 46 | Marceneiro | 6a 6a 1 3 Trajeto casa/ $82.1

trabalho

E10 24 | Mecanico sem l14a 3 2 Passeio $81.9
Suspensao habilitagdo”

E11 40 |Motorista 15a 15a 1 1 Trajeto casa/ $00.0
Carreteiro trabalho

E12 29 | Motoboy 5a 15a 12 6 Trabalho $82.3

E13 36 | Motoboy 15a 15a 10 3 Trabalho 581

E14 20 Auténomo 1a 3m 1a 3m 4 3 Passeio S62.6

E15 24 | Motoboy 2a 6m 10a 8 3 Passeio $82.2

E16 45 Represgntante 26a 3m 6 2 Trajeto casa/ 5924
comercial trabalho

®a: anos; m: meses

Representacoes sobre os meios de transporte

" Perdeu ap6s primeiro acidente

O eixo central dessa categoria foi construido pelas representacdes acerca da seguranca ofertada
pelos diversos meios de locomogao. Inicialmente, os motociclistas classificam os meios de transportes
em seguros e inseguros, apesar de haver uma representacdo corrente de que todos os meios de
transporte apresentam riscos porque nenhum deles é totalmente seguro.

A maioria dos entrevistados baseou-se nas experiéncias cotidianas, nos atributos observados
nos veiculos e, sobretudo, no envolvimento em acidentes de transito para considerar quais meios
de transportes sdo seguros ou ndo. Em geral, sdo listadas vantagens e desvantagens para qualificar
o meio de transporte na categoria de seguro ou inseguro. Cabe aqui ressaltar que essa dicotomia
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foi representada como fundamental na hora de o entrevistado optar por este, e ndo aquele meio
de transporte. Verificou-se, ainda, que ha um balanceamento entre a lista de vantagens e aquela
das desvantagens, para que, finalmente, a opcdo seja feita, agregando aos valores objetivos — esses
definidos de acordo com as necessidades e possibilidades do individuo —, valores sentimentais e
psicolégicos, dentro de um conjunto de representacdes sobre os meios de transporte.

Meio de transporte seguro

Aspectos ligados a estrutura e ao porte do veiculo preponderam entre os relatos e sdo desvelados
como base para representagdes sobre meios de transporte seguros: “O carro é um dos mais seguros,
né? Se vocé tiver cuidado... Mesmo assim... Mas o mais seguro, eu acho que é o carro ainda" (E11).
Protecdes fisicas, como a existéncia de lataria fechada e o porte maior dos veiculos sdo descritas como
capazes de conferir maior sensagdo de protecdo e seguranga para os individuos. Concomitantemente,
a representacdo de transporte seguro torna-se ainda mais evidente ao ser comparado com a
motocicleta. Para os motociclistas, embora o prazer seja reconhecido no uso da motocicleta, a
seguranca é avaliada como baixa, sendo os veiculos de quatro rodas ou o trem de ferro, aqueles que
garantem melhor a seguranca para o condutor.

A possibilidade de sofrer lesées em eventuais acidentes é determinante para assegurar tal definicao.
Sendo assim, o ponto de partida para explicar o transporte seguro é a existéncia de estruturas fisicas,
presentes nos veiculos, que servem como barreira e garantem, ao mesmo tempo, maior sensacdo de
seguranca.

Ao introjetar a existéncia de protecdes inerentes a estrutura de veiculos como carros, énibus e
metrd, os entrevistados a reconhecem como algo concreto e objetivo que sera capaz de assegurar
mais seguranca e protecdo fisica em caso de envolvimento em acidentes. A imagem da motocicleta é,
entdo, de um veiculo aberto e sem protecdo fisica.

Por outro lado, os veiculos citados como seguros ou que agregam outras vantagens foram
representados também como desvantajosos em vérios aspectos. Nos deslocamentos realizados no
transito em Belo Horizonte, destaca-se a dificuldade de efetivacdo do transporte coletivo como
principal barreira, na opinido de motociclistas, para suprir as necessidades de seus usudrios. A
lotacdo do transporte coletivo, demora na realizagdo dos trajetos e a opcéo restrita de deslocamento
(quilometragem) percorrida pela malha ferroviaria, dentre outros, sdo apontados como problemas
no transporte publico. Por outro lado, o excesso de veiculos e a consequente falta de espago no
transito para consumacédo dos deslocamentos sao descritos como elementos que impedem a opgao
por automdveis. A seguranca torna-se um critério superado em face das desvantagens dos transportes
considerados seguros: “O carro, transito muito agarrado, nao anda. Onibus, além de cheio, o transito
muito ruim. Metro leva a gente, tipo, de nenhum lugar a lugar nenhum” (E5).

Muitos motociclistas utilizam o argumento da qualidade insatisfatéria dos transportes coletivos para
explicar a escolha pela motocicleta como meio de transporte:

Eu mesmo comecei a andar de moto por causa de transporte mesmo, muito transito. De 6nibus
€ muito ruim, eu ndo consigo andar de 6nibus, eu acho muito dificil se locomover de 6nibus do
servigo pra casa, de casa para o servico, a gente perde muito tempo, chega muito estressado.
(E9)

Embora as representagbes de transporte seguro excluam a motocicleta, observa-se que o elemento
crucial para escolhé-la como meio de transporte é a sua representacdo de rapidez e eficiéncia: ‘pode
ser inseguro, mas resolve o problema’.

Meio de transporte inseguro, mas agil

A caracterizagdo da motocicleta como um transporte inseguro remete a aspectos observados
pelos entrevistados no cotidiano das interagdes estabelecidas no transito, devido, sobretudo, ao
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design da motocicleta. A auséncia de protecéo fisica é, de certa maneira, preocupacao evidente nos
deslocamentos com motocicleta. Essa preocupacéo se torna ainda maior nos momentos em que os
entrevistados ficam diante da possibilidade de envolver-se em acidentes: “[Moto] é um veiculo que
ndo tem muita seguranca. Para falar a verdade, pra ser sincero, ndo tem seguranca nenhuma. Os
acidentes podem ser horriveis" (E12).

A consciéncia acerca da periculosidade da motocicleta, na maioria das vezes, é orientada pela
probabilidade de sofrer um acidente e, sobretudo, pelas lesdes que dele podem decorrer, como se a
motocicleta tivesse vida prépria e todo acidente ocorresse devido a fatores externos ao condutor. Dessa
forma, a representagdo do risco pelos motociclistas ndo esta nunca contida em suas condutas ou riscos
decorrentes dos modos de usar o veiculo, ou, mesmo, da situacdo das vias, mas realcados somente nos
possiveis danos a integridade fisica que se pode sofrer: “A moto é tipo o para-choque... O peito da
gente é tipo o para-choque do carro e a gente sofre direto o choque e pode ser o fim, né?" (E10).

A probabilidade de ocorréncia de acidentes, explicita-se aqui o risco real de morte. Ele passa a
ser dimensionado como muito maior quando comparado ao risco do carro, em funcdo da auséncia
de protegoes fisicas nas motocicletas, como a “lataria” nos automoéveis. O fato de ndo ter uma
barreira protetora em eventuais acidentes, deixa o motociclista vulnerdvel e sem seguranga — o que
foi apresentado por todos os entrevistados, com mais ou menos gravidade das lesdes, sendo os
riscos percebidos de forma mais evidente por motociclistas que as utilizam como instrumento de
trabalho. A jornada de trabalho para esses profissionais pode durar entre oito e 12 horas, perfazendo
um tempo de exposicdo superior ao dos demais entrevistados. Sendo assim, a possibilidade de ndo
retornar para casa apés a jornada de trabalho é destacada como ameaga real: “A gente sai de casa
pra poder trabalhar, pra poder ir ganhar o ganha pao da gente e talvez nao volte” (E13). Porém,

a utilizacdo diaria da motocicleta evidencia vantagens constatadas na pratica, pelos motociclistas,
como representacbes que preponderam sobre os riscos, expressas de forma pragmatica sobre rapidez
e redugdo de tempo entre os deslocamentos, aspectos considerados fundamentais para escolher a
motocicleta como meio de transporte. A capacidade que o motociclista tem de driblar o transito e,
consequentemente, de mover-se com agilidade entre os veiculos, devido ao tamanho reduzido da
motocicleta, é a base das ambiguas posturas em relagdo a esse meio de transporte: “A moto é muito
&gil. Vocé tem o transito agarrado, vocé consegue passar, ser mais 4gil do que os carros. E mais rapido,
mais facil. O motoqueiro, ndo quer ficar preso nem no corredor nem no transito e nem lembra que
existe perigo. Por isso, a agilidade da moto” (E5).

Paralelamente as representacdes de rapidez, quando comparadas as de outros meios de transporte,
a motocicleta é descrita também como uma oportunidade de facilitar o deslocamento pela calgada
quando o ‘retorno esta muito longe’, o que configura uma conduta transgressiva, mesmo que
considerada, aparentemente, somente como um “drible ao transito”: “Qualquer canto vocé passa, as
vezes vocé sobe até no passeio, saf do outro lado. Facilita, ganha tempo. Talvez vocé vai estar numa
via, vocé passa do lugar que vocé tem que ir e o retorno é muito longe” (E15).

Outro aspecto considerado vantagem estd na economia da motocicleta, mensurada no baixo custo
de aquisicdo, no gasto com combustivel e nas manuteng¢des do equipamento, comparando-a tanto
com o transporte individual como com o coletivo: “E mais pratico e é mais econdmico, mais barato”
(E12).

Assim, a opcdo por este meio de transporte é cada vez mais frequente. Seduzidos por vantagens
como economia e diminuicao de tempo entre os trajetos, os motociclistas optam por incorrer em riscos
e perigos diariamente.

artigos

Discussao

No estudo atual, ao se analisarem representacdes dos condutores de motocicletas relacionadas
aos acidentes de transito, encontrou-se, na categoria sobre os meios de transporte, seu contetddo
sustentado no reconhecimento de que o transporte coletivo (6nibus e metrd) e o transporte individual
(carro) proporcionam maior seguranga. Entretanto, esses meios de transporte nao se configuram
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como opcao real de transporte para esses motociclistas. A motocicleta, mesmo sendo um transporte
inseguro, é representada como a alternativa para solucionar os percalcos vividos no transito, para
deslocamentos com rapidez e versatilidade, para ndo ficar “preso no transito"”, controlando-se o
tempo e ‘fazendo a vida fluir’, além de ser um veiculo econdémico.

Fatores relacionados ao veiculo que influenciam na seguranca dos motoristas estdo associados
ao desempenho do veiculo nas manobras de transito e a ergonomia/conforto do motorista®.
Concomitantemente, ressalta-se a influéncia do design do veiculo sobre essas duas variaveis’.

Sendo assim, experiéncias cotidianas e os atributos observados na composicao dos diversos veiculos
e, sobretudo, a possibilidade de envolver-se em acidentes sdo os construtos que determinam a
caracterizacdo como transporte seguro ou inseguro.

Conforme descrito por Veronese'®, “o dominio do conhecimento sobre o cotidiano resulta numa
sensacdo de seguranca”. Nesse sentido, ao introjetar a existéncia de protecdes inerentes a estrutura de
vefculos como carros, 6nibus e metrd, os entrevistados a reconhecem como algo concreto e objetivo
que sera capaz de assegurar mais seguranga e protecéo fisica em caso de envolvimento em acidentes.
A imagem da motocicleta é, entdo, de um veiculo aberto e sem protecdo fisica.

Todavia, a qualidade insatisfatoria dos transportes coletivos fez com que muitos individuos
optassem por meios de transportes individuais, o que piorou os problemas de transito nas grandes
cidades'". Muitos motociclistas utilizam este mesmo argumento para explicar a escolha pela
motocicleta como meio de transporte individual. Destaca-se que, além da versatilidade e do baixo
custo de aquisigdo, a vantagem econdmica, frente ao custo de usar o transporte coletivo, foi um dos
motivos importantes para o aumento no uso das motocicletas™. Como consequéncia, a motocicleta
tornou-se o meio de transporte individual mais popular do Brasil'® e, também um dos meios de
transporte mais perigosos'>®¢. Entretanto, as motocicletas oferecem maior mobilidade e vantagens na
utilizacdo do espaco quando comparadas aos automoveis, bem como permitem o deslocamento em
espacos reduzidos de forma eficiente, garantindo mobilidade e acessibilidade mesmo em ambientes
congestionados'>363240_ A reducdo de permanéncia em engarrafamentos foi apontada como vantagem
para os motociclistas’. Além da possibilidade de redugdo do tempo de viagem, é um meio mais
econdmico de se deslocar e um meio de trabalho para algumas pessoas*.

A énfase na auséncia de seguranga ou protecdo confere aos motociclistas maior possibilidade de
se envolverem em circunstancias nas quais as situagdes de perigo ocasionem lesdes a sua integridade
fisica. O perigo ocorre, sobretudo, por causa da convivéncia com veiculos de grande porte, pela
dificuldade de esses condutores verem a motocicleta e pela falta de protecéo fisica dos motociclistas,
tornando-os especialmente vulneraveis'®. Pesquisa*' realizada na Nova Zelandia e Australia revelou que
motociclistas sdo vulneraveis a lesdes mais graves pela falta de protegdo do veiculo. Além disso, em
situacoes semelhantes de um mesmo acidente, as consequéncias sdo mais severas para os motociclistas
do que para os motoristas de carros*'. Nas motocicletas, um grande desafio para a melhoria da
seguranca esta associado a tecnologia de frenagem e aos dispositivos de seguranca mais eficazes,
como coletes inflaveis, capacetes e melhor protecdo para membros*.

Os beneficios advindos do uso da motocicleta no cotidiano superam os riscos que sao vislumbrados
como probabilidade de acontecer, e ndo como certeza de que, de fato, ocorreram, como foi o caso dos
entrevistados.

Toda percepgéo de risco implica forte conotagao afetiva e intervengdo de um discurso social
e cultural. O medo parece estar menos relacionado a objetividade do risco e mais ao imaginario
produzido e induzido por ele, incluindo-se certo fatalismo em relagdo aos perigos. A representagdo
de risco ndo é uma fantasia do sujeito, mas sua medida pessoal do perigo, ndo havendo erro ou
deformacdo no momento da decisdo, e sim busca de uma significacio prépria®. E resultado de uma
paixao singular, de um prazer que inaugura um modo de vida, ou é considerado como exterior ao
sujeito?®. Se, coletivamente, o risco ganha, por vezes, propor¢oes de ameaga muito maiores do que
o real, na esfera individual o sujeito sente-se, muitas vezes, atraido por ele e o vivencia como ato
proibido ou transgressdo desejada, seja pelo prazer que sente pela conduta e seu enraizamento em sua
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identidade, seja pela recusa que lhe ditem seus atos ou porque considera que os outros ndo sdo ele, e,
no que lhe diz respeito, nada teme porque se considera mais forte que a morte?.

Riscos construidos ‘mentalmente’ e aqueles que surgem como ameacas 'reais’ foram desvelados
pelos entrevistados ao remeterem as vantagens e desvantagens decorrentes do uso de motocicletas,
amparados tanto no conceito de risco como algo distante ou como de risco sendo sinénimo de
perigo®, seja ele imponderavel, fora do controle do sujeito, ou desejado e assumido para se
reforcarem identidades. A percepgdo dos riscos no transito parte, entdo, da disposicdo do sujeito para
vislumbrar possibilidades de um tipo de acidente acontecer e de gerar consequéncias*, assim como
a sua subjetividade para ndo querer entrar neles, ou, ao contrério, acreditar que vale a pena vivé-los,
fundados em valores, crencas e significados sociais correntes da contemporaneidade, como a crenca
em ser diferente, por usar um meio de transporte que oferece “maior liberdade"” e, por isso, maior
possibilidade de infringir regras, de ndo ter de cumprir as normas instituidas®.

Os resultados da pesquisa corroboram achados anteriores que apontam que quanto mais o
motociclista estd habituado a condutas arriscadas, mais ele comete infracbes, e, ao enxergar beneficios,
arrisca-se a cometé-las*¢; além de que aquele condutor que se sente mais inseguro em relagdo a
motocicleta, tende a cometer menos violacdes*’. Quebrar a légica pragmatica da sociedade, que leva a
representacoes de desvalorizacdo da vida em detrimento de beneficios imediatos, parece fundamental
para um transito com menor risco aos motociclistas, no qual uns e outros se reconhecam como iguais,
inclusive em relacdo as leis e punigoes.

artigos

Consideracées Finais

A opcéo pela abordagem tedrico-metodolédgica utilizada nesta pesquisa possibilitou desvelar
as posturas e des(caminhos) dos motociclistas no cenario multifacetado do transito, numa trama
complexa de representagdes sustentadas e imbricadas em torno dos riscos vivenciados no cotidiano do
transito.

Transportes seguros sao retratados, pelos sujeitos, como capazes de conferir protegdo em caso de
acidente. A presenca de “lataria” fechada e o “porte do veiculo” sdo representados como elementos
que agregam maior sensacdo de seguranca e produzem menor possibilidade de ocasionar lesoes,
descritos, sobretudo, para automdveis e 6nibus. Porém, dificuldades observadas no cotidiano para
efetivacdo do transporte coletivo ou individual - como a lotagdo, a demora, o tempo de deslocamento,
0 excesso de veiculos e o transito — sdo representadas como entrave, pelos motociclistas, para optar
por estes meios de transportes no dia a dia. Embora as representagdes de transporte seguro excluam a
motocicleta, observa-se que o elemento crucial para escolhé-la como meio de transporte é uma visao
pragmatica da vida social, expressa nas representaces de rapidez e eficiéncia. Além disso, os riscos
significam também prazer e identidade, sendo a infracdo de normas considerada com naturalidade.

Optou-se, nesse estudo, por desvelar sentidos atribuidos as experiéncias e condutas
desempenhadas no transito pelos motociclistas, ao se considerar que compreender suas formas de
pensar o mundo é fundamental para se interpretar o fendmeno dos acidentes de transito que tanto
mal fazem a sociedade.

Os resultados suscitam discussdes e maior aprofundamento acerca de aspectos importantes a serem
pesquisados na abordagem do fendmeno de salde coletiva. Aspectos, por exemplo, que aprofundem
a analise das representacbes aqui explicitadas, porém com delimitacdo também por: género, idade,
relacbes familiares, condigdes clinicas, tempo de internacdo, outros atores no transito e rede social,
além de acrescentar cotejamentos com representagdes de condutores de outros veiculos sobre o
tema. Estudos que busquem aprofundar aspectos subjetivos dos sujeitos acerca do 'transito’ ainda sdo
pouco frequentes e, certamente, podem contribuir para que as politicas publicas de satide sejam mais
voltadas para a valorizagdo da vida.
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Souza HNF, Malta DC, Freitas MIF. Narrativas de motociclistas accidentados sobre riesgos y
los diversos medios de transporte. Interface (Botucatu). 2018; 22(67):1159-71.

El objetivo del articulo es comprender las representaciones de motociclistas que sufrieron
accidentes de transito sobre los riesgos y los diversos medios de transporte. Se adopté el
abordaje cualitativo basado en nociones propuestas por Giami, en el referencial psicosocial
de las Representaciones Sociales. Se entrevistaron 16 motociclistas accidentados en el
transito de Belo Horizonte, Estado de Minas Gerais, Brasil, atendidos en hospitales de
referencia para trauma. Los resultados muestran que experiencias cotidianas, atributos
observados en los vehiculos y, principalmente, el envolvimiento en accidentes de

transito, se utilizan como estructura para representar los transportes como “seguros” o
“inseguros”. La ponderacion entre las ventajas y desventajas presentadas por los vehiculos
se constituyen como fundamentales para predecir la opcién por uno u otro vehiculo.
Aunque la motocicleta sea considerada un vehiculo inseguro, su uso es defendido por los
entrevistados que contintan imaginandose intocables.

Palabras clave: Accidentes de transito. Motocicletas. Riesgo. Salud Publica. Encuesta
cualitativa.
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