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Resumo: Este artigo teve o propésito de estudar ndo s6 as relagoes de
género no ambito do sistema de transito, pesquisando como a mulher
motorista e 0 homem motorista percebem e compreendem a si mesmo
e ao outro sexo, bem como o de investigar as representagdes sociais
existentes. Participaram da pesquisa 84 motoristas, com faixa etéria de
18 a 60 anos de idade, sendo 42 do sexo feminino e 42 do sexo
masculino. A coleta dos dados foi realizada através de contatos com
K w homens e mulheres em universidades, locais de trabalho e em domicilio,
na cidade do Recife, por meio de uma entrevista com duas perguntas e
um questionario constituido por quatro questoes abertas que,
posteriormente, foram reunidas e organizadas segundo os dados obtidos.

Inicialmente, foram levantadas e registradas todas as respostas obtidas "0 individuo

para cada questao, sendo que cada uma constituiu uma tematica de s ecs e G

analise. A seguir, foi realizada uma nova leitura do material. Buscava-se & farnbém um ser

aquilo que era essencial em cada resposta. Verificou-se a natureza das

} ) bioldgico,
categorias emergentes e sua freqiiéncia em cada tema. Cabe salientar se constitul afravés

que uma resposta possufa mais de uma categoria, por isso, o niimero de da rede de infer-
respostas nao corresponde ao niimero de sujeitos. Concluimos que: (a)
os papéis culturais influiram na percepgao que o/a motorista possui de si

mesma/o e a respeito da pessoa do outro sexo; (b) observou-se, também,

relacoes sociais”,

Marlene Neves Strey
diferenca marcante de género na maneira Como as pessoas encaram as

relagdes no transito.
[ {0y Palavras-chave: género, representagao social, transito.

Abstract:This article has the aim of studing the relations of gender in the
ambit of the traffic system, searching as the woman driver and the man
driver perceive and understand themselves and the other sex as well as
his/her own to investigate the existing social representations. 84 drivers,
from 18 to 60 years old, participated in the research, 42 female sex and
42 male. The collection of the data was carried through contacts with
* men and women in the university, workstations and the domicile in the
| city of Recife by means of an interview with two questions and a
questionnaire with four open questions, that later congregated and
organized the data. Initially, all the answers were raised and registered;
each one constituted a topic of analysis. To follow, a new reading of the
i material was carried through. It was searched what was essential in each
m reply. It was verified the nature of the emergent categories and its
frequency in each subject. It should be pointed out that each reply had
more than a category, therefore the number of answers does not
correspond to the number of citizens. We concluded that: (a) the cultural
papers had influenced the perception’s drivers about themselves and
the person of the other sex; (b) difference of gender was also observed

in the way people face the relations in the traffic.

Key words: gender, social representation, traffic.
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O tema das crencas e atitudes das mulheres
e homens sobre o comportamento que
experimentam no ambito do sistema de
transito comeca a ter uma dimensdo mais
ampla no campo de estudo da Psicologia
social. O presente artigo se propde a refletir
sobre as diferentes percepcoes dos/das
motoristas dentro da perspectiva dos estudos
de género.

A concepgao de género é formulada como
distincao ao de sexo. Sexo refere-se,
exclusivamente, ao aspecto biolégico e
anatdémico, que determina se o ser humano
é um homem ou uma mulher e, em caso
mais raro, hermafrodita (Strey, 1994). Género
indica uma construgao psicossocial, cultural
e historicamente construida ao longo do
desenvolvimento, que vai definir os papéis
masculino e feminino, significando e
caracterizando a personalidade, o
comportamento sexual, a aparéncia fisica,
etc., tanto do homem como da mulher em
uma dada sociedade (Scott, 1995; Strey,
1994).

De acordo com o Conselho Federal de
Psicologia (2000), as discussbes atuais
sinalizam a urgente necessidade de a
Psicologia responder a problematica gerada
pelo fendmeno transito. Enquanto fendmeno
que se da nas vias pulblicas e envolve o ir e
vir de pessoas (pedestre, motorista, ciclista
e motociclista), ndo pode ser entendido
apenas como um campo disciplinar voltado

para o individuo em suas agoes no transito.

Segundo dados do Departamento Estadual
de Transito de Pernambuco - DETRAN-PE
(2002), o Estado tem um total de 890.415
motoristas habilitados, sendo 20,76% de
mulheres, ou seja, 184.850 motoristas

mulheres; elas sdo minoria na direcdo, mas

sao também minoria, proporcionalmente, nas

infracoes de transito.

O tema dos papéis de género em nossa
sociedade ocidental industrializada esta
diretamente vinculada a socializacao de
género e as crengas e atitudes sobre as
relagbes no transito, ja que o género atua
como determinante fundamental do status na
hierarquia social, levando a certas formas de
viver de homens e mulheres e os papéis que
cada um deve assumir em funcao das
demandas sociais (Almeida, N.D.V., 2002e).

Assim, contextualizar o fenbmeno género no
ambito do sistema de transito num tempo e
num espaco requer um olhar que permita
conhecer e avaliar a dimensdo das mudancas
e transformacgdes sociais vividas num
momento histérico bem como a construgao

de novos padroes de conduta normativos.
Método

Participantes

Com o objetivo de fazer reflexdes acerca das
relagbes dos/das motoristas no espaco de
transito dentro de uma perspectiva de género,
visando a caracteriza-lo e identificar qual a
percepgao e compreensao que o/a motorista
tem de si mesmo e do outro sexo, bem como
o de investigar as representagdes sociais,
participaram desta pesquisa 84 sujeitos,
todos/as motoristas devidamente habilitados,
sendo 42 do sexo feminino e 42 do sexo
masculino, com idades entre 18 e 60 anos,
residentes na cidade do Recife. Foram
realizados 72 questionarios e 12 entrevistas,
analisados através do método de andlise de
contelido, segundo a compreensdo de
Moraes (1999). A configuragdo da amostra
pode ser examinada nas Tabelas 1 e 2.
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Tabela 1 - Descricdo da amostra em relagao a idade e ao sexo

Grupos por idade

18-20 21-30
Feminino (42) 2 23
Masculino (42) 6 21
Total (84) 8 44

31-40 41-50 51-60
8 7 2
5 7 3
13 14 5

Tabela 2 - Descricao da amostra em relacao ao nivel de instrucao

Grupos por nivel de instrugao

ens. fundamental
Feminino (42)
Masculino (42) 4

Total (84) 4

6

ens. médio 3ograu incompleto 30 grau completo

24 12
20 4
44 16

Observa-se que a freqliéncia maior da amostra encontra-se nos sujeitos com faixa etaria de 21-30

anos e nivel de escolaridade de terceiro grau incompleto.

Instrumentos

Utilizamos a entrevista tpica para explorar a
percepcao dos/das motoristas em relagao a
si mesmos/as e ao outro sexo. Nossas
entrevistas possuem dois tépicos, abaixo
colocados em forma de perguntas. Estes
foram apenas norteadores, com o objetivo
de ajudar-nos a estabelecer o didlogo
desenvolvido no decorrer da entrevista.
Conforme Gomes (1987), nas entrevistas,
procuramos manter a informalidade de uma
conversa, observando, no entanto, que o
roteiro baseado nestas duas perguntas fosse
devidamente explorado:

Qual a sua percepgao do homem motorista?
Qual a sua percepcao da mulher motorista?

A ordem dessas perguntas variou de acordo
com quem encontramos, isto é, foram
flexiveis; se estdvamos diante de um
motorista, perguntadvamos primeiro: qual a sua
percepcao da mulher motorista? Depois
formulavamos a préxima pergunta: qual a sua
percepgao do homem motorista? E vice-versa
com a motorista, por acreditarmos que seja
mais fécil se falar de outra pessoa em primeiro
lugar.

As entrevistas duraram uma média de 25
minutos e foram realizadas em universidades,
locais de trabalho e em domicilio.

Também utilizamos um questiondrio

constituido por quatro questoes abertas:

PSICOLOGIA CIENCIA E
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Tanto a enfrevista
quanto o
questiondrio
tinham como
objetivo investigar
as percepgoes de
género dos/das
motoristas a
respeito de si
mesmos e do
Oufro sexo no
ambito do sistema
de transito.

Considero o homem motorista...
Considero a mulher motorista...
Enquanto mulher motorista eu sou...

Enquanto homem motorista eu sou...

Tanto a entrevista quanto o questionario
tinham como objetivo investigar as
percepgdes de género dos/das motoristas
a respeito de si mesmos e do outro sexo

no ambito do sistema de transito.
Procedimentos

No procedimento de coleta de dados, apés
a identificacdo do/da motorista, ele/ela era
abordado/a e, frente a sua concordancia
em participar, era aplicado o questionério
ou a entrevista. Na aplicagdo do
questionario, lia-se a frase para o/a
motorista e pedia-se que ele/ela
completasse rapidamente, com o que lhe
viesse primeiro a mente, sem se importar
com questdes formais, como pronncia,
concordancia verbal ou complexidade
gramatical. Também foi informado que
seriam mantidos o anonimato e o sigilo das

N

suas respostas a entrevista ou ao

questiondrio.

Para a andlise das respostas dos/das
motoristas ao questiondrio ou a entrevista,
adotou-se o modelo de andlise de
conteGdo, que se baseia numa técnica
usada em pesquisas qualitativas e que
procura tanto organizar os dados em
unidades de significado e categorias como
interpretd-los a partir do contetddo do
discurso. E, no dizer de Moraes (1999),
“uma metodologia de pesquisa usada para
descrever e interpretar o contetdo de toda

classe de documentos e textos”(p.9),

visando identificar neles um sentido
simbélico, considerando o contexto no qual

se inscreve.

Segundo Bardin (1994), a andlise de contetido
possui duas fungdes que, na pratica, podem ou
nao se dissociar: uma funcao heuristica, na
medida em que enriquece a tentativa
exploratéria, aumentando a propensdo a
descoberta, e uma funcdo de “administracao
de provas”, em que hipéteses servem de

diretrizes no sentido de uma confirmacao.

Assim, partimos de alguns questionamentos
acerca de como se constréi uma representagao
social, que estratégias sao utilizadas quando
se trata da tematica da percepgao de género
dos/das motoristas e de como as relacdes de
género contribuem, ou ndo, para tal:
procedemos a anédlise do contetdo dos
questionarios e das entrevistas, selecionamos
as unidades de sentidos, e, posteriormente,
definimos as categorias a partir do material em
exame, cujas dimensdes foram interpretadas

posteriormente.

Apresentacao e discussao dos
resultados

A anélise do material, escrito individualmente,
suscitou questionamentos e consideragoes
acerca de como o/a motorista tem
representado o género nas relagdes de
transito, evidenciando semelhancas e
diferencas no discurso de homens e mulheres,
mobilizando-nos a desenvolver um trabalho de
interpretacdo com base no referencial
histérico-critico e nos estudos de género. A
Tabela 3 apresenta as sentencas e os dados

de forma integral.
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Tabela 3-A mulher e o homem motoristas e seus significados: sentengas, categorias e
frequiéncia de respostas por categoria

Sentenca Categoria Freqiiéncia de respostas
por categoria
Considero o homem motorista... imprudente 19
auto-suficiente 5
agressivo
desatento
irresponsavel
péssimo
agil
bom

N 0w ww L,

normal

Considero a mulher motorista... prudente 11

(e}

boa

atenciosa
insegura
péssima

regular

igual a0 homem

_ W H~ U1 O

corajosa

o

Enquanto mulher motorista eu sou... prudente
atenta
cautelosa
responsavel
boa
insegura
desatenta

= kA O N =

defensiva

Enquanto homem motorista eu sou... imprudente

—_
[l )

bom
prudente
atencioso

e}

6timo
tranqilo
agil

nervoso

_ N W W

Os critérios utilizados para a criagdo desses agrupamentos (categorias) foram: exaustividade (analise
de todas as formas de respostas obtidas), exclusividade (cada categoria classifica um grupo de
respostas) e manutencao (as categorias devem ter o mesmo nivel de: inferéncia e interpretacao
das respostas, evitando-se grandes oscilagdes no continuo objetividade-subjetividade).
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Neste contexto, os/as motoristas envolvidos/as no estudo representam as relagdes no transito
como uma experiéncia de desigualdade, de diferenga entre os géneros, ancorando suas idéias e
sentimentos nos valores culturais de uma sociedade tradicional, mas que também se encontra em
acelerado processo de mudancas e transformagbes no que tange a conduta ética, moral e,
particularmente, em seus papéis de género.

Concomitantemente as idéias estereotipadas das diferengas de género, devemos ressaltar, além
disso, que alguns/mas motoristas apresentam posicionamentos de um certo equilibrio (equiidade)
nas relacoes entre homens e mulheres.

Categorizacao

Ha duas outras categorias que se constituiram em quatro narrativas. Estas foram agrupando as
percepgdes das pessoas entrevistadas e entrelagando-se com o referencial teérico, que serviu de
base para a discussao, como veremos a seguir. A Tabela 4 apresenta a sistematizagao das percepgoes
das pessoas no ambito do sistema de transito.

Tabela 4 - Percepcoes das pessoas no ambito do sistema de transito em relagdo ao sexo oposto

e a si mesmas

A — Percepgdes das pessoas no ambito do sistema de transito em relagao ao sexo oposto/

questoe de género:

O que dizem as mulheres a respeito dos homens motoristas

O que dizem os homens a respeito das mulheres motoristas

B —Percepgdes das pessoas no ambito do sistema de transito em relagdo a si mesmas como

motoristas de transito:

Como as mulheres motoristas se percebem

Como os homens motoristas se percebem

A - Percepcoes das pessoas no ambito do sistema de transito em relacao ao sexo oposto/
questdes de género: diz respeito a como as pessoas, no sistema de transito, percebem a outra do
sexo oposto, acentuando os estereétipos de género.

O que dizem as mulheres a respeito dos homens

Cada dia mais, a mulher vem promovendo um movimento de reflexdo, questionamento e
ressignificacdo de papéis cristalizados e de fungées femininas, inclusive conquistando espacos,
obtendo reconhecimentos que levam a uma reestruturacao de sua identidade e de seu lugar no

PSICOLOGIA CIENCIA E PROFISSAO, 2005, 25 (2), 172-185
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mundo. Essa situacdo encontra seus
fundamentos numa histéria de muita luta. Tal
movimento revela o quanto a mulher tem
transitado com desenvoltura nesses novos
tempos, opondo-se a uma submissdo e
dependéncia histéricas nas quais,
constantemente, desempenhou uma fungao

inferior (Almeida, N.D.V., 2002a).

E importante ressaltar que, nas Gltimas cinco
décadas, as mulheres aparecem em néimero
cada vez mais acentuado nos volantes
brasileiros. Hoje, a mulher exerce varios papéis
e tem vdrias jornadas a cumprir. O carro ajuda
muito e, para ela, nao é lazer, e, sim,
instrumento de trabalho. Para as mulheres em
geral, o comportamento de poder e
imprudéncia representou a forma como é

como é organizada a sociedade moderna, nem
sempre os direitos politicos, sociais,
econdmicos e civis beneficiaram igualmente
homens e mulheres (Almeida, N.D.V,, 2002a).

Refletindo, agora, sobre essa participacao das
mulheres no transito, devemos partir do
principio de que, no Brasil, as estratificacoes
de classes sao reflexos de uma conjuntura
econdmica, mas, acima de tudo, de uma
realidade cultural, heranga sociohistérica que
reforca a submissao da mulher, cuja influéncia
vem sendo propagada de geragdo em geracao.
Tem-se conhecimento de que ha uma
ideologia que difunde um perfil feminino ddcil,
submisso e obediente, uma mulher dedicada
apenas as fungdes maternas. Essa é uma
representacdo da dominagao masculina, que

ercebido o homem em sua relacdo social tem sido apresentada como natural E importante
P ] S o P ) ressalfar que, nas
com o transito: Os homens, quando estao no principalmente nas relagdes do transito: Eles Ultimas cinco
transito, continuam tendo atitudes de uso do acham que dirigem melhor que as mulheres decadas, as
A . . mulheres
poder (...). Os homens, no transito, se acham (...). O homem é arrogante, devendo ser mais aparecerm em
poderosos (....). Eles causam mais acidentes educado com os pedestres (...). numero cada vez
pela imprudéncia (...). mais acentuado
A d femini fi nos volantes
imagem do sexo feminino ficou brasileiros. Hoje,
Dessa forma, as mulheres desenvolveram um estereotipada como pé-duro, mas o que mulher exerce
sistema de idéias para explicar suas observamos no transito contradiz essa idéia. varios popels &
dificuldad balh . ] ] fem varias jornadas
ificuldades no casamento, no trabalho e no Infelizmente, nossa cultura leva a pensar que a cumprir. O carro
sexo cuja validade depende de se considerar as mulheres sdo barbeiras no transito (...). Por agjudamuito e,

as mulheres como discriminadas ao longo do
processo histérico-social. O vinculo
estabelecido entre as mulheres nao é apenas
o de uma poderosa irmandade — tem também
carater pessoal. As mulheres falam e sao
solidarias entre si. Elas ainda ndo atingiram
todas as suas ambigdes, como igual
representagao no Parlamento e nas profissoes.

Porém, com vérias conquistas obtidas, a
maioria das mulheres, bem como a sociedade
em geral, nao foi capaz de abandonar o antigo
modelo de mulher responsavel pela casa e
pelos/as filhos/as. Desse modo, dois modelos
foram acoplados, e a maioria das mulheres
passou a buscar exceléncia no lar e no trabalho
fora de casa. Temos, além disso, que, da forma

outro lado, as mulheres percebem ainda os
homens como: Eles metem o carro, a gente
tem que desviar (...) F agressivo, intransigente,
e ndo respeita as leis para se auto-afirmar como
machées (...).

Isso vem demonstrar que, depois de quase
seis décadas de feminismo, o homem é
revelado na figura de um opressor que impediu
a ascensao da mulher no espago publico e
limitou sua entrada no mundo as fronteiras da
cena doméstica. Simone de Beauvoir (1980)
comenta que os verdadeiros opressores das
mulheres sdo o capitalismo e a burguesia, o
que se estende aos homens. Essa imagem de
opressao de um género sobre outro vem,
gradativamente, perdendo espaco e sendo

para ela, nGo é
lazer, e, sim,
instrumento de
frabalho.

As palavras e as_frases
em itdlico indicam a fala
ou a transcricao literal
retirada das entrevistas
e dos questiondrios daqui
por diante.
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substituida por uma reflexao também sobre a
condicao de vida dos homens (Connell, 1995;
Nolasco, 1995, 1997; Tolson, 1977).

O que dizem os homens a
respeito das mulheres

“Homens e mulheres sdo iguais em direitos e
obrigagoes”. O enunciado constitui o fulcro
do inciso | do artigo 5° da Constituicao
Brasileira (1988); assim, as mulheres passaram
a ter os mesmos direitos dos maridos. Antes,
s6 0 homem era considerado cabeca do casal.
Agora, a chefia familiar é co-partilhada pelos
conjuges, sem que o homem seja mais
importante que a mulher ou vice-versa.
Também constatamos que s6 hoje, ja no
século XXI, a Camara dos Deputados aprovou
o novo texto do Cédigo Civil, que acaba com
a possibilidade de anulagao do casamento por
perda da virgindade da mulher antes do
matriménio. Em termos puramente juridicos,
sdo, hoje, minimas as diferengas no
tratamento que a lei d& aos homens e
mulheres. Na pratica, porém, a tao festejada
igualdade entre os géneros permanece —
infelizmente — meta ainda distante. J& nas
relagdes de transito aqui abordadas, os homens
disseram que as mulheres sao mais atenciosas
quando estao no volante: A mulher motorista
é mais atenciosa (...). Ela é mais atenciosa e
mais disciplinada em relagdo ao homem
motorista (...). Dirigem com mais atencao e
precaucao (...).

Os homens falam da dificuldade em incorporar
a mudanga do papel social da mulher,
mudanca que busca realizar, em nivel das
relagdes de transito, a igualdade entre um e
outro individuo. Essa igualdade destitui o valor
dado as diferencas observadas entre os
géneros e que estabelecia a preeminéncia de
um sobre o outro. Dessa forma, pressionados
pelo movimento de emancipagdo femininaa
reavaliar suas funcoes na sociedade e a adotar
uma postura mais igualitaria, com alteragdes

no que se costumou identificar rigidamente
como “papel masculino”, os homens vém
reagindo a essas pressoes de forma curiosa:
aceitando a necessidade de se adequar a nova
realidade no campo das atitudes e do
comportamento. Embora os homens, de modo
geral, achem que tém mais facilidade em
manobrar o automovel, as mulheres, para eles:
(...) ttm mais cautela, mais visdo do perigo
que pode ocorrer no transito, sobretudo da
velocidade e sinalizacao que ajudam a evitar
tais acidentes (...).

Tudo indica que as mulheres (Duarte, 2000)
sao mais sociaveis e tém mais facilidade de
lidar com as emogoes no transito, enquanto o
homem, que é educado para ser mais
competitivo, acabaria refletindo esse
comportamento no transito. As mulheres com
comportamento menos agressivo no transito
e maior tendéncia a obedecer a leis e regras
acabam envolvendo-se em menor ndimero de
acidentes sérios: O medo de acidentes faz com
que as mulheres sigam mais a risca as regras de
transito (...). O homem é o que “costura” mais,
“fura-filas” e “breca” em cima, elas sao mais
cuidadosas com o transito e calculistas na hora

de dirigir (...).

Quando dizemos que os homens sao
competitivos e as mulheres socidveis no
transito, estamos exteriorizando um
comportamento que é reflexo de nossa histéria
social e familiar, e, muitas vezes, fica dificil
romper essas barreiras histéricas, pois essa
diferenca homem-mulher é introjetada em
nossa sociedade. Dessa forma, fica claro que
ndo cabe discutir quem é melhor no transito,
mas criar um ambiente em que haja espago
para que todas as diferengas sejam respeitadas.

Alguns homens brasileiros (Nolasco, 1995)
comecgam a repensar como constroem seus
vinculos afetivos e de trabalho fora do crivo
do esteredtipo social para eles definidos. Estao
buscando encontrar formas préprias para suas
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vidas, estendendo-se além dos paradigmas
impostos pelo patriarcado que separa a “vida
de um homem” da “vida do macho”. Dessa
forma, almejam entender as razées que os
levaram a ter um padrao de comportamento
a que obedecem sem refletir.

B - Percepcoes das pessoas no ambito do
sistema de transito em relacao a si
mesmas: diz respeito a como as pessoas se
percebem, incluindo a si mesmas e as pessoas
do mesmo sexo.

Como as mulheres se
percebem

Observamos mudancas recentes ocorridas na
sociedade brasileira pela ética dos interesses
da mulher. Para um nGdmero maior de
mulheres, a condicdao feminina é mais
confortavel e, do ponto de vista profissional e
pessoal, muito mais gratificante hoje que em
qualquer outro perfodo da histéria. Primeiro,
porque elas, finalmente, véem suas qualidades
intelectuais serem apreciadas pela sociedade
sem os preconceitos do passado. Nos paises
ricos e de tradicdo liberal, as mulheres ocupam
mais cadeiras nas universidades e inimeros
cargos de geréncia e diretoria. Comegam,
também, a aparecer no topo da piramide
empresarial. No Brasil, as mulheres ja sao
maioria no mercado de trabalho e nas salas
de aula.

E claro que isso ndo quer dizer que homens e
mulheres tenham empatado em todas as areas.
A dispersao feminina, além das fronteiras das
mesas de secretdria, das lousas das salas de
aula, ainda é muito recente. Elas estudam mais,
sentem-se desafiadas a comprovar sua
competéncia.

Dirigir bem nao tem a ver com o sexo, e, sim,
com a desenvoltura e a tranqiilidade de cada
um (...). Alguns estudiosos tentam explicar as
diferencgas entre homens e mulheres no
transito da seguinte forma:

“O homem, especialmente o jovem, é mais
agressivo, faz manobras mais arriscadas. Ja as
mulheres sdo mais prudentes, correm menos,
sabem esperar para entrar com seguranga numa
Também interferem, ai,

via. 0s

comportamentos culturais. O homem é
educado desde crianga para pegar em
maquinas; a mulher, para cuidar da casa. Sao
espacos de atuagao que exigem atitudes

diversas”(Duarte, 2000, p.32).

Ou seja, a menina vai ajudar a mae na cozinha;
0 menino vai lavar o carro. Aos 18, o garoto ja
sabe dirigir, a garota entra para o Centro de
Formacao de Condutores. Sendo assim, elas
mesmas acreditam que, no transito, sejam
mais cautelosas e responsaveis do que os
homens, ou, como elas préprias se definem:
(...) as mulheres sao mais responsdveis e
cautelosas (...). Mais cautelosas, menos
imprudentes no transito (...). A mulher, no
transito, usa de prudéncia (...).

Avida da mulher no transito € um paraiso? Ainda
ndo. Constatamos a persisténcia de algum
preconceito que, muitas vezes, dificulta as suas
relagoes no ambito do sistema de transito,
embora a mulher venha provando que pratica
a direcao defensiva (dirigir contando com os
erros que os outros eventualmente podem
cometer), o que é recomendado em todo o
mundo; assim, temos que elas se consideram
motoristas que respeitam as normas,
diferentemente dos homens, que se envolvem
mais em acidentes: Costo de seguir as leis, o
respeito as normas é fundamental para a
formagao do cidadao, por isso, é dificil cometer
uma infracdo de transito (...). O ndmero de
acidentes é maior com os homens (...).

Por outro lado, observamos que, entre elas,
existem certas contradigdes por acreditarem
também que as mulheres tornam a convivéncia
no transito mais lenta e vagarosa: (...) torna o
transito mais lento (...). E mais vagarosa (...)
pecam por excesso de coeréncia (...). Sao
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pouco amigas, se acham as donas da rua, mas,
de modo geral, provocam menos acidentes.

Porém, o mais importante de tudo isso é que
ndo se pode negar que sdo muitas as
conquistas no campo das relagoes de género.
Podemos observar transformagdes consistentes
no ambito dos direitos, que possibilitaram
relagbes mais igualitdrias entre homens e
mulheres, principalmente no campo
profissional. Muito ainda se precisa avangar,
mas ja se caminhou consideravelmente, gragas,
principalmente, ao movimento feminista. No
entanto, se essa realidade permite que a
mulher se realize no espago publico,
percebemos, no dia a dia, que sdo muitas as
dificuldades em conciliar compromissos
profissionais e obrigagdes domésticas.

Como os homens se percebem

O conceito de masculinidade ou de virilidade,
em nossa cultura, ancora-se em sentimentos,
cognigoes e
comportamentais fixados de longa data em

atitudes, padroes
torno do poder e da responsabilidade
econdmica e politica da sociedade.
Expectativas solidamente incorporadas cultural
e historicamente valorizam, nos homens, a
instrumentalidade em detrimento da
expressividade, que seria tipicamente
feminina.

Ou seja, estereotipos profundamente
arraigados, e ainda, em parte, reforcados por
simbolos, modelos de carros, cédigos de
etiqueta social, estilos de auto-apresentagao,
padroes de comportamento sexual e regras
para interagdo social, embasados pela midia,
cinema e televisao, nao vém permitindo que
0 homem acompanhe a forma e a velocidade
esperadas quanto as novas demandas
resultantes do reequilibrio de poder entre os
géneros: (...) Uma vez que este traz consigo o
pensamento de que é muito bom, que ndo
erra, que sabe tudo e nunca vai acontecer algo,

que pode correr o bastante porque ele é homem
e sabe o que faz.

Homens sdo seguros, decididos, fortes,
corajosos. Sao frios, auto-suficientes,
agressivos. Homens sustentam a familia. S6
pensam em sexo. Ndo tém sentimentos.
Homens ndao choram. Nao ha nada de novo
nesses conceitos. O estere6tipo do macho
talvez exista desde que a humanidade
comecou a andar ereta e nossos ancestrais do
sexo masculino tiveram de esquecer o medo
para disputar comida com as feras. Com o
tempo, outros adjetivos foram incorporando-
se a esse leque de caracterizagoes. Mais
recentemente, com 0s novos conceitos
introduzidos pela globalizagao, cresceu a fama
que ja tinham de serem ferozmente
competitivos no trabalho e, por que nao,
também nas suas relagdes sociais no transito.

Por qualquer angulo em que se veja a figura
masculina, ela continua associada a forca e ao
poder. Durante muito tempo, acreditou-se que
0 homem levava uma grande vantagem por
ser a fortaleza que costuma parecer. Estudos
recentes, contudo, mostram que a obrigagao
de se enquadrar nessa imagem de super-heréi
tem sido, na verdade, a grande fonte de
angustia masculina (Almeida, N.D.V., 2002¢).

Nao se trata de uma crise dos tempos
modernos. O fardo de onipoténcia vem sendo
carregado pelos homens através dos séculos -
embora o aumento da competitividade tenha
agravado o problema. O que ha de
verdadeiramente novo nessa histéria é que a
angustia do macho tem sido cada vez mais
analisada e encarada como uma questéo de
satde publica.

A cada dia, surgem estudos alertando para a
deterioragdo psiquica masculina, uma dor que
pode ser traduzida em ndmeros. O sexo
masculino lidera as estatisticas mundiais de
suicidio, de mortes violentas, de envolvimento
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com alcool. De cada quatro dependentes de
drogas em todo o mundo, trés sio homens.
Homens que ndo sentem medo ndo sao
capazes de dosar o grau de risco da situagao.
Acabam envolvendo-se em negécios
desastrosos ou em terriveis acidentes
(Almeida, N.D.V., 2002d). Para se ter uma
idéia, os dados do Departamento Nacional de
Transito - DENATRAN (2002) revelam que, em
1999, dos 5.223 acidentes fatais ocorridos nas
capitais brasileiras, 4.250 foram com homens:
(...) O homem s6 se dd conta do perigo quando
sofre um acidente, o que leva a refletir sobre a
importancia de ser prudente no transito (...).
Todo motorista homem, exceto raros, tem a
convicgao de que s6 ele é o certo, e que sempre
esta com a razdao (...).

Por um lado, a midia impde um meio de o
individuo conseguir ser um super-homem
através de um Gltimo modelo de carro
importado. Jamais vimos ou assistimos uma
propaganda de carro numa favela, na periferia;
sempre a cena associa o carro a iate, casa de
campo, uma paisagem bonita e conhecida da
Europa. As imagens mostram homens e
mulheres bonitos/as e de bem com a vida.
Esses sdo os valores de consumo veiculados
pela midia: sucesso, beleza, dinheiro e posicao
social (Almeida, N.D.V., 2002a, 2002b). Entao,
o homem comum, independentemente da
sua personalidade, da vivéncia, do
desenvolvimento psicolégico, entra no carro
novo e sente-se o Batman ou o Coringa.
Dependendo da sua adequagdo ou nao a
sociedade, o carro traz e fomenta esse poder.
O homem pega o carro e transforma-se em
super-homem, usando o sistema de transito
como um ambiente de competicdo ou, como
afirmam os préprios sujeitos: (...) O respeito
ao pedestre e as ordens de transito sao, para
alguns, apenas obrigagées dos outros (...). O
homem é relaxado no volante, deixa de lado
detalhes que devem ser executados ao dirigir
(...). Afobado no transito, mais atento (...).

Por outro lado, se a dominagao masculina se
impos pelo poder, como ressalta Foucault
(1985) ao afirmar que a masculinidade é um
“fendmeno do nivel discursivo e do discurso
enquanto pratica”, somos levados a pensar ndo
numa masculinidade (evidente, baseada na
diferenca biolégica), mas em masculinidades
que, para serem entendidas, devem levar em
conta “os contextos e os critérios segundo os
quais os homens sao diferenciados uns dos
outros” (Foucault, 1985, p.79). Segundo a
orientagao de Connell (1995), podemos pensar
que o padrdo geral da masculinidade seria a
masculinidade hegemonica, a partir da qual
(sendo buscada, questionada ou negada) as
outras masculinidades, as masculinidades
“A
masculinidade hegemdnica é um modelo
cultural ideal que, nao sendo atingivel (...) por
nenhum homem, exerce sobre todos os

subordinadas, se constituiriam:

homens, sobre as mulheres, um efeito
controlador” (Almeida, M. V., 1995, p.163).
Tolson, em uma de suas passagens sobre a
libertacado masculina, comenta:

“Como homens, sentiamo-nos encurralados em
nossa propria exclusado — ndo por sermos
excluidos das atividades das mulheres, mas
porque, para nés, ndo havia uma “libertacao”
equivalente a delas. Uns com os outros, s6
poderiamos cair na “camaradagem” tradicional,
dos bares, com palmadinhas nas costas
destinadas a recalcar pelo menos tanto como
expressavam. Era impossivel falarmos, entre os
homens, de sentimentos pessoais de fragilidade
ou ciime. Uma mdscara de siléncio masculina
dissimulava o vazio da nossa vida” (Tolson,
1977, p.12).

Consideracoes finais

A realizagao deste trabalho possibilitou as
estudantes que estao iniciando o seu processo
de formagdo em Psicologia a vivéncia de um
aprendizado dinamico. As estudantes, ao
explorarem as concepgdes que os/as motoristas
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possuiam acerca dos papéis de género,
desenvolveram constantes discussoes e trocas
a respeito das diferentes percepgdes sobre o
género bem como uma integragao/confronto
com os conceitos tedricos.

Temos, entdo, que, diante do que foi
apresentado, objetivamos pesquisar o género
e as percepgdes dos/das motoristas no ambito
do sistema de transito. Verificamos que a fala
dos homens desvela estereétipos sexistas e
discriminatérios as mulheres em que as
herangas culturais transmitidas pela sociedade
(familia, amigos/as, professores/as) procuram
divulgar a existéncia de crengas quando o
assunto é as diferengas de género, levando a
permanéncia de esteredtipos ao nivel do senso
comum.

Nesse sentido, ao analisarmos os estereotipos
de género nas relagdes de transito,
descobrimos a impossibilidade da diferenca e
da circulagao imposta pela forga do estereétipo
que impede a liberagdo do significante, isto
é, o aprisionamento que impede ou imobiliza
o questionamento e a liberdade de escolha.
No dizer de Louro (1987), é fundamental estar
atento as formas como se produzem as
desigualdades entre pessoas e grupos - sejam
elas atribuidas a raca, a classe ou ao sexo.

Considerando, ainda, os contetidos da pesquisa
sobre as relagdes de género no transito e
fazendo uma anélise dos dados, constatou-
se, também, que, em alguns momentos, os
trechos da fala dos motoristas foram
contraditérios. As vezes, um aspecto era
entendido como pertinente apenas aos
homens, ao mesmo tempo em que algum
motorista acreditava ser esse pertencente as
caracteristicas individuais - o que gerava ddvida
no discurso, confirmando que o objetivo nao
é 0 consenso, mas, sim, o levantamento de
ddvidas e questoes pertinentes. Ficou claro
que os homens motoristas véem as mulheres
motoristas como: (...) prudentes, atenciosas
(...) inseguras e péssimas (...). Contudo, tanto
homens como mulheres podem, ou nao, ser
bons, educados e firmes em relagdo ao

comportamento no transito, constatando que
algumas caracteristicas independem dos papéis
culturais e das relagoes de género.

Ao compararmos a fala dos homens a respeito
das mulheres e a delas préprias, percebemos
que existe uma falta de comunicagao entre
os homens e as mulheres motoristas. Os
homens parecem nao entender, ou conhecer,
as necessidades das mulheres. Eles tém idéias
que coincidem com as delas, mas, no geral,
nao sabem os motivos de as mulheres
encararem de uma outra forma o
comportamento no transito.

Concluimos, também, que, em alguns
momentos, a fala das mulheres a respeito dos
homens se assemelha e se aproxima da sua
prépria percepgao a respeito de si mesmos.
Podemos observar as diferencas entre homens
e mulheres, ja que o transito nao é unissex.
Constatamos, outrossim, diferencas
significativas nos papéis sociais na forma como
homens e mulheres motoristas encaram as
suas relagdes no transito; logo, essa fase nao
é uma experiéncia homogénea, pois ndo é
possivel se estudar o transito sem discutir as
questdes de género, sem destacar o nivel de
instrucao e o nivel socio-econdmico, fatores
que influem no modo de perceber a realidade.

Assim, pretende-se dar continuidade a
investigacdo realizada explorando novas
perspectivas dos dados aqui obtidos, tendo
presente, também, que o tema nao se esgota,
nem € essa a nossa pretensao; pelo contrério,
o tema abre possibilidades de novas leituras,
o que nos incita a curiosidade e o desejo de,
posteriormente, desenvolver novas reflexdes
em que o tempo presente exige considerar o
objeto da Psicologia inserido historicamente
na interface entre o espago plblico (em
especial no transito) e o privado para a
construgao do bem-estar e da qualidade de
vida de homens e mulheres. Tal perspectiva
implica um trabalho comprometido com o
estudo das cidades e seu planejamento
urbano, a satide publica, o convivio humano,
a diversidade e a diferenca.
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